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1. Létani ve skupiné

»V letectvi je  nedbalost a prehnané sebevédomi Casto daleko
nebezpeénéjsi, neZz s rozvahou akceptované riziko™“

Wilbur Wright, v roce 1900.

Uz v pocCatcich 1étadni si prvni aviatici uvédomovali rizika spojenéd
s létdnim a wuc¢ili se zvladdat néstrahy pri pohybu 1létajiciho aparédtu
vzduchem, jak to dokumentuje citdt jednoho z bratrl Wrightovych po prvnich
letech. Jak se zvétSoval pocCet letadel, tak se ihned objevily pokusy o
spole¢né létani vice letadel a nasSi letecti predkové zacali sbirat
zkusenost ze skupinového 1létédni. Vojenské vyuZiti letadel prineslo rozsédhlé
vyuzivdni skupin letadel a dodnes maji vojadci velice propracovany a
dtisledny vycvikovy program pro 1létani ve skupindch a intenzivné ve
skupindch 1létaji. Brzy po prvnich spolec¢nych letech v pocdtcich 1léténi se
ukdzalo, Zze blizkost letadel ve vzduchu mé& svd specifika a rizika, jenZ e
dobré znat na zemi a dodrZovat za letu a my se jimi budeme dadle zabyvat.

Autorské prohléaseni:

Létdni ve skupiné Je publikace shromazdujici postupy pro 1létani ve
skupindch a slouzi jako zdroj informaci pro sportovni a rekreac¢ni piloty.
Pro nékterd letadla, s ohledem na jejich certifikaci a konfiguraci, nemusi
byt informace uvedené v této publikaci pouzitelné. VZidy postupujte podle
letové ptrirucky konkrétniho 1letadla a hledejte informace u zkuSenych
pilotd. Hrdind Jsou plné hrbitovy.
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3. Uvod

Vitejte ve svété skupinového 1létani. Tato pomicka mé& za cil pf¥inést
informace pro rekreac¢ni piloty, kteri chtéji 1létat ve skupindch, a to jak
pro instruktory, tak pro vedouci skupin a piloty letici ve skupiné&. Cerpé
z publikaci a dokumentt o skupinovém 1létani jakoz 1 z osobni zkuSenosti
autora. Vycet vyuZitych materidld ptrinds$i nejen reference, ale Jje 1
seznamem dalsi literatury pro detailnéjsi studium problematiky.

4. Predpisy

VétSina lidskych zkuSenosti se koncentruje do zobecnénych pravidel
a ty dalezité 1idé pretavuji do =z&vaznych predpistd. Stejné Je to i
v letectvi kde 1létadni ve skupindch ftesi predpis L-2 Pravidla 1léténi, ve
kterém se uvadi:

Letadla nesmi provadét skupinovy 1let, s vyjimkou predchozi dohody
mezi veliteli letadel 1GcCastnicich se letu, pricemZz ptri skupinovém letu v
fizeném vzdudSném prostoru se musi dodrZet podminky pFfedepsané prislusSnym
Uradem (Grady). Tyto podminky Jjsou:

a)s ohledem na navigaci a hlé&Seni poloh se skupina povazuje za Jediné
letadlo;

b)za rozestupy mezi letadly p¥i daném letu odpovidd vedouci skupiny
a velitelé ostatnich letadel ve skupiné. Tato odpovédnost zahrnuje i faze,
kdy letadla manévruji pro potreby dosaZeni vlastniho rozestupu ve skupiné
p¥i jejim shromaZdovani a rozchodu;

c)kazdé letadlo musi udrZovat vzdalenost, kterd nepresahuje boéné a podélné
1 km (0,5 NM) a vertikdlné 30 m (100 ft) od vedouciho skupiny.

Relativné struény popis ukazuje na nejdileZitéjs$i aspekty skupinovych
lettt, ale nerozvadi dals$i detaily a =z&ludnosti. Daleko propracovanéjsi
pokyny a povinnosti pro skupinové lety maji vojdci ve svych predpisech a ty
budou v této publikaci vyuzivany tam, kde Jje to vhodné pro svou jasnou
strukturu a predevsim proto, Ze Jsou oveéreny roky 1létani a Zivoty mnoha
letcu.

V minulosti mély aerokluby sdruZzené v socialistické organizaci
Svazarm k dispozici metodiku 1létani ve skupindch vrtulovych letadel tady
Zlin, coz Jje pro soucasného rekreac¢niho a hobby pilota ztejmé
nejdostupnéjsi materidl o skupinovém 1létdni. Taky z tohoto materidlu cerpal
autor informace.

5. Zaklady létani ve skupiné

Zdklady léténi ve skupiné popisuji, co je pro celé skupinové 1létéani
spolec¢né. Budeme se divat na skupinové 1létdni z pohledu vedouciho skupiny,
to znamend toho, kdo d&vad skupiné dusi a vedenych, kteti davaji skupiné
tvar.

Role instruktora a vedouciho vycviku Jje v 1létédni rozhodujici. U
skupinového 1étani musi instruktor v3tipit studentovi v3echny z&kladni
teoretické znalosti a praktické navyky tak, aby pilot dokazal efektivné
hodnotit wvzniklé situace, adekvadtné, rychle a spravné se rozhodovat.

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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5.1. Tymova prace

Létdni Je tymovad <&innost. V letectvi z4visi 1idé jeden na druhém
daleko wvice a intenzivnéji, neZ v jinych lidskych c¢innostech. Potrebujeme
spolehlivd letadla, kterd vyrdbi 1lidé pod odbornym dohledem evropskych
(EASA) a statnich instituci (U¥ad pro civilni letectvi, Ministerstvo
dopravy, Leteckd amatérskd asociace), ve vzduchu létdme podle mezindrodnich
pravidel, kdy respektujeme 3jind letadla, abychom se neohroZovali. Vidy je
naSe ¢innost vysledkem <¢innosti 1idi, JjenZ na sebe navazuji nebo se
ovlivauji.

Let ve skupiné nésobné zvyraziuje tymovy duch 1létadni. Letadla se
pohybuji blizko sebe, doba reakce na Jjakoukoli nestandardni situaci se
sniZuje uUmérné vzdalenosti mezi letadly, a ¢im vice 3jsou piloti sehrani
nebo maji stejny vycvik, tim je skupinové 1létani bezpecnéjsi.

5.2. Bezpecnost

Blizkost letadel ve skupiné sama o sobé vytvad¥i potencidlni riziko
stfetu letadel. Znalost problematiky skupinovych let®, st¥izlivé hodnoceni
situace a adekvatni trénink umoZnuji nékterd rizika 1létdni ve skupinéch
tidit, nékterd eliminovat, nékterd akceptovat a nékterd neakceptovat.

Zdkladni bezpelnostni pravidlo skupinového 1létédni zni: pokud citim,
Ze situace neni bezpeénd, deéldm to, co mé dostane na bezpelnou stranu
situace.

5.3. Predvidatelnost a predvidavost

Predvidatelnost spocivd ve schopnosti Jjednotlivych ¢lent skupiny
oCekdvat, co se bude ve skupiné dit. I kdyz se zda, Ze pti 1létani ve
skupiné Je vS8e predem dané, tak kazdy pilot 1étd trochu Jjinak, mé& svaj
letecky rukopis a existuje mnoho Jjemnych nuanci, jak se mohou manévry
s letadlem zaletét. Kazdy pilot 1létd urcitym stylem a piloti, kteri se déle
znaji, védi, Jjakym zplsobem Jjejich kolegové 1létaji a dokazi podle toho
manévrovat se svym letadlem tak, aby méli ve skupiné vyhodnou nebo
bezpednou pozici pro nédsledujici manévr. Predvidatelnost ale spocivé
nejvice v jednotném vycviku, presném pladnovani Jjednotlivych letd a pak
teprve ve znalosti ,leteckého rukopisu™ pilotd ve skupiné.

Na to navazuje predvidavost. Pilot musi byt vidy ,pred letadlem"“,
musi védét, kam chce letét a tam své letadlo vést. Vedeny pilot mé& znacné
usnadnénou préaci, pokud dokdZe ocekdvat, co se ve skupiné bude dit a
vedouci, pokud leti standardné, umozni vedenym ocekdvat, co se bude dit
v dalsich okamZicich letu.

pri 1létani ve skupindch Jje vyznamnad role vedouciho skupiny. Jeho
vykon mtZe daldim pilotim ve skupiné jejich préaci ulehcéit nebo podstatné
ztizit.
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6. VsSeobecné znalosti

6.1. Letadla

Ovladéani letadla musim zndt zpaméti, proto pfed skupinovym 1létanim
délame ndcvik znalosti kabiny na slepo (cockpit dril). Jeden z pilotd je na
misté pilota, m& zavrené oCi a druhy mu tikd ovladace a pristroje, které
pilot v kabiné ukazuje vietné poloh spinac¢l a ovladac¢ta. V dals8im kroku Jje
vhodné nacvic¢it si jak wvidét kabinu perifernim vidénim. Hlavni pohled bude
vzdy upfen na vedouciho skupiny, ale periferni pohled nam pfinese spoustu
cennych informaci.

I kdyZ ovladdéme néjaké zarizeni po paméti, je treba vysledek
zkontrolovat kratkym rychlym pohledem na zatrizeni, se kterym jsme
manipulovali nebo si nacvic¢it kontrolu perifernim vidénim, nebo musime
védét, jak se letadlo zachova. Napriklad ptri vysunuti klapek délaji letadla
charakteristické pohyby, které =zkuSeny pilot citi a vi, Ze se klapky
vysunuly spravné.

Vedeny pilot se potfebuje naucdit a vidét charakteristickd mista na
k¥idlech, trupu a pomyslné Cary mezi témito misty pfri pohledu zvenci. Podle
nich dokédZeme za letu udrzZet misto ve skupiné. Konkrétni mista, body a
Cary, Jak se nadm jevi pri udrZovdni mista v idedlni skupiné, uvidime pri
pozemnim nacviku, kdy si rozmistime letadla na zemi do vzdadlenosti a
rozestupu pro idedlni skupinu, sedneme si do kabiny vedeného letadla a
zafixujeme si do paméti body a jejich spojnice dulezité pro udrzZovani mista
ve skupiné.

6.2. Postupy

Dodrzovani obecnych postupt a pravidel 1létani mé& pri skupinovém letu
nékolik aspektt.

Zdkladni aspekt dodrzZovani pravidel ptrind$i bezpecnost do vsech féazi
letu, stejné, jako Je tomu pri jednotlivém letu a vychdzi z historickych
leteckych zkuSenosti.

Dalsi aspekt spocivd v predvidatelnosti letu: kam budeme zatécet, zda
budeme stoupat nebo klesat, kdy sniZujeme rychlost, kdy vysunujeme klapky,
jak vysoko letime apod. Predvidatelnost je dualeZzitd ptredev3im pro vedeného
pilota, ktery ocekdvad od vedouciho standardni let, nebo ocekdvd trajektorii
letu, manévry nebo postup letu podle briefingu pfed letem.

Poslednim aspektem je YeSeni nestandardnich nebo nouzovych situaci za
letu, se kterymi se budeme zabyvat v dalSich kapitoléch.

6.3. Limity letadla

Kazdy pilot zn& 1limity svého letadla - hraniéni «rychlosti a
pretizZeni. Ve skupiné musime vzdy letét tak, abychom se nedostali na
limitni hranice rychlosti a pretiZeni, protoZe vedeni by nebyli schopni
udrzet misto wve skupiné - neméli by Z&dnou zdlohu vykonu nebo
ovladatelnosti letadla, které potfebuji pro neustdle korekce polohy ve
skupiné. PFfedevsSim vedouci skupiny musi letét tak, aby se vedeni ve skupiné
udrzeli. Misto ve skupiné se nedd drzZzet na milimetr presné, vedené letadlo
vzdy ve skupiné ,plave™ a je jen na mistrovstvi pilota, jak moc se letadlo
ve skupiné pohybuje. Vzidy ale vedeny pilot po celou dobu letu koriguije
polohu letadla a potrebuje k tomu z&lohu rychlosti a pretiZeni.
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6.4. Fyziologické aspekty
6.4.1. Unava

Obecné Unava sniZuje kvalitu pilotédZe. Unava sni?uje soust¥ed&ni na
let, které je pri skupinové slétanosti velice dGleZité. Unaveny pilot nemd
dostateéné rychlé reakce, které pri letu ve skupiné pottebuje daleko vice
neZz pri samostatném letu.

6.4.2. Stres

Kazdy novy letecky vycvik prind3i pro vétsSinu pilotd vy3$3i emodni
napéti a pro nékteré i stresovou reakci. Zvladani vypjatych a stresovych
situaci ptesahuje rozsah tohoto dokumentu, ale obecné v letectvi plati, zZe
dikladnd ptriprava na zemi a absolvovani dobfe postaveného vycvikového
programu se zkuSenym instruktorem ptrindsi klid na palubu. Né&sledné
samostatné lety maji vychdzet =z momentdlni kondice 1letce, Jjeho nedavné
zkusenosti nékdy nazyvané rozlétanost a z povétrnostnich podminek.

6.4.3. Viditelnost

Ve skupiné musime udrZovat vizudlni kontakt mezi letadly. V3e, co
omezuje vizudlni kontakt, miZe zpusobit problémy.

Typickou situaci, kdy piloti ztrati wvizudlni kontakt, je vlétnuti do
oblac¢nosti. Vedouci nesmi vlétadvat do oblac¢nosti, ale i zkuSeni wvedouci
piloti mohou Spatné odhadnout povétrnostni situaci pfed sebou nebo Jjim
nevyjde manévr a vlétnou do mraku. V tomto pripadé vedeny pilot nebo piloti
musi okamZité zahdjit manévr pro opusSténi skupiny a udélat postup pri
ztrdté vedouciho vcetné pattric¢né radiové komunikace.

Zrddnd Jje situace, kdy skupina leti v povétrnostnich podmink&ch, kdyz
se dohlednost sniZuje postupné, nebo kdyZ prolétdvd misty se sniZenou
dohlednosti, jako jsou cdry rozpadajici se mlhy, oblasti silného koutfma, ve
kterych vedouci obtizné urcuje svoji polohu v prostoru - néklon a sklon,
ale vedeny celkem dobfe vidi vedouci letadlo, nicméné nemd& dals$i vizudlni
reference o své poloze. V tomto pripadé musi vedouci rozhodnout, =zda je
bezpe&né pokracovat v letu ve skupiné a ptipadné vydat pokyn k rozchodu
skupiny.

Viditelnost vedouciho letadla mohou ovliviiovat i nedistoty na kabiné

vedeného nebo zamlZend kabina. Samostatny problém Jje dést rozlévajici se po
kabiné a omezujici vyhled z kabiny.

Poslednim faktorem omezujicim viditelnost Jje konstrukce kabiny, rtzna
pridavnd zarizeni nebo pomicky umisténé na prekrytu, kdy mizeme mit vedouci
letadlo ,schované“ za ramem kabiny, =za nevhodné instalovanym drZakem na
navigaci, iPadem a vyhled mtZe omezovat t¥eba 1 mapa hozend nahoru na
pristrojovou desku.

6.4.4. Iluze za letu

Iluze za letu mtZeme nejcastéji potkat pfri 1létani v mracich, na
velkych vyskdch, za nizké dohlednosti a obecné tam, kde médme malou nebo
zddnou prirozenou referenci o poloze v prostoru (Spatné nebo vibec nevidime

prirozeny horizont). Iluze zac¢inaji nendpadnym pocitem, Ze méme napriklad
mirny ndklon, i kdyZ letime rovné, rozviji se nadsledné do situace, kdy mé&
pilot nutkavy pocit, iluzi, Ze 1letadlo Jje v jiné poloze - nédklonu,

stoupdni, klesédni, wvzhiru nohama, neZ ve skutecnosti Jje a mlZe koncit
rozvinutou iluzi, kdy pilot zacne polohu, kterou diky iluzi citi, opravovat
a prestdvd mit kontrolu nad letadlem
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Vedeny pilot, 1 kdyZ mé& ptri 1létu ve skupiné dobrou viditelnost
prirozeného horizontu, se mtZe setkat s iluzi za letu. Vét3inou vedeny
sleduje vedouci letadlo pod Jjednim uwGhlem pohledu a p¥i delsSim letu,
predevsim v tésné skupiné, m& hlavu a céaste¢né i trup, vytoceny ve sméru
pohledu na vedouci letadlo, coZz mlZe zpusobit iluzi predevdim pri
rychlej3ich manévrech.

Iluze se napriklad miZe projevit i za jasného pocasi pri zatdcce na
vedeného s velkym ndklonem, kdy vedeny vidi Jjen modrou oblohu a neméd
dostateénou referenci o své poloze.

Casto vznikaji iluze za letu ve VMC podminkdch, kdy neni dobtre
rozpoznatelny pfirozeny horizont - Casto pf¥i mens$i dohlednosti zpusobené
zdkalem nebo koufmem. Vedouci vét3inou vidi na zem a udrzZzuje si povédomi o
své prostorové poloze, ale vedeny, tim, Ze se stdle divd na letadlo
vedouciho, aby udrzel polohu ve skupiné, m& ztiZenou referenci o poloze
svého letadla a je pak nachylny k rozvoji iluze za letu.

Nestejnomérné dotazZené pasy na sedacce zpusobuji iluzi vybocleni nebo
naklonu.

Dlouhy let ve skupiné, predevSim v tésné skupiné, vedené piloty
unavuje a Unava zvySuje pravdépodobnost vzniku iluze. Proto neni nezbytné
letét v sevrené - ,prehlidkové™ tésné sestavé dlouhy navigacéni let, ale je
vyhodnéjsi skupinu rozevrit a sniZit zatéZz vedeného pilota.

Prekondni iluze =za letu wvyzaduje znalosti, Jjak iluze vznikd a
postupt, jak s iluzi bojovat.

Zdkladem zvladani iluze Jje sprdvné se posadit do pilotniho sedadla
tak, abychom nesedéli krivé nebo na nécem, co tlac¢i na jednu ptulku téla,
nastavit sedacku tak, Jjak Jji méme viZdy nastavenou, rovnomérné dotdhnout
upinaci pésy. Pokud citim, Ze se iluze bliZi, pomdhd =zavrtét se v sedacce,
pootocdit a zakyvat hlavou. Pokud se ale jiZ iluze rozvinula, Jje pfi letu ve
skupiné nutné ohldsit situaci, prestat manévrovat, rozevrit skupinu,
celkové let uklidnit a pokud je to nutné, skupinu rozpustit.

6.5. Fyzikalni zakony a let ve skupiné

6.5.1. Uplav a koncové viry

Kazdé letici letadlo za sebou nechdvd rozruSeny vzduch, turbulenci
v Uplavu. Na uUplavu se nejvice podili wviry na konci k¥idel. Z bézZného
létadni vime, Ze néds muZe ohrozit uUplav pfred nadmi startujiciho letadla, kdy
musime dodrZovat bezpecCnostni Casové rozestupy. Podobné nebezpelny je uUplav
za letadlem p¥i letu ve skupiné&. Cim vé&tdi letadlo, tim vét3i a siln&jsi
uplav.

SiYeni wvira za letadlem ukazuje
- obrazek. Kdyz letime ve skupiné, tak se
i vyhybdme vlétnuti do Uplavu volbou
spravného mista ve skupiné a Jjeho
udrzovadnim. Pokud se vedené letadlo
dostane moc dozadu - zvét3i vzdalenost
ve skupiné a nemd&d spravné preniZeni,
mize se dostat do uplavu, ktery se za
vedenym letadlem rozs3ifuje a klesa.

Pr¥i wvlétnuti do Uplavu dojde
vétsinou k prudkému naklonéni wvedeného
t‘@é. letadla na stranu od vedouciho a jeho k
L vymr3té&ni do prostoru pryc od

e e vedouciho. Tato situace Jje nebezpecné
pri vzletu a pristéni, kdy neméme
dostatednou rychlost a vysku pro vyreSeni situace, a pri letu ve viceclenné
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skupiné. V Jjinych fézich 1letu Jje vlétnuti do uplavu neptrijemné, ale
feSitelné. Pr¥i prvnim vlétnuti do duUplavu byvaji piloti velmi nemile
pfekvapeni, situaci si velice dobte pamatuji a pro pristé si davaji velky
pozor. U proudovych a turbovrtulovych letadel wvlétnuti za letu do uUplavu
miZe zpusobit nestabilni praci motoru, tak zvanou pumpdz.

Neni vhodné utmyslné do uplavu vlétavat.

6.5.2. Kontinuita toku

Pokud se letadla dostanou k¥ridly Jjedno nad druhé, =zacnou na obé
k¥idla ptsobit sily pf¥itahujici Je k sobé&. Cim vé&ts3i rychlost a ¢&im mensi
vzddlenost, tim Jje sila pusobici na obé k¥idla vét3i, aZ dojde k jejich
stfetu. Je to podobnd situace, jako kdyZ pruvan zabouchne otevrené dverte.
Vedeny pilot nikdy nesmi dopustit, aby se dostal pod nebo nad ktidlo
vedouciho. Z&kladem Jje dodrzovadni spradvného rozestupu a vzdadlenosti ve
skupiné.

6.5.3. Setrvacnost

Cim vétdi a téz31i letadlo, tim ma& ve vzduchu véts$i setrvadnost,
nicméné 1 to nejmen3i letadlo wurcéitou setrvacnost ma&. Nejvic nés
setrvacnost trdpi tehdy, kdyz se vedeny ptfiblizuje k vedenému letadlu na
koliznim kurzu, kdy v krajnim pripadé miZe dojit aZ ke stretu. Proto se
snazime vyvarovat situacim a manévrim, kdy se letadla ve skupiné pohybuji
na koliznich kurzech. Vice je uvedeno v kapitole pr¥fitazovani se do skupiny.

6.6. Rezimy letu

Dodrzovani standardnich reZimid letu pomdhd vSem Clentm skupiny. Kazdy
pilot zn& standardni rychlosti pro odpoutédni, stoupéni, tratovy let,
klesani, wvysunuti klapek a podvozku, klesdni na ptristdni do bodu vyrovnani
a ptistédni. Stejné tak vime, jaké otacky motoru pro Jjednotlivé reZimy
potfebujeme a Jjakd Je poloha paky ovladdadni motoru pro jednotlivé rezZimy
letu. Vime také, jak se letadlo pt¥i jednotlivych reZimech chovd a jak se
chovad pfi zméndch rezimd letu. To vS8e nadm ulehcuje préci ve skupiné. Pokud
vedouci wudrzuje rezim letu, ktery Jje predvidatelny pro vedené piloty,
znaéneé Jjim usnadniuje préaci a ptrispivd k bezpecCnosti. Vedouci pomdhd vedenym
i tim, Ze je radiem informuje o svych zdmérech v pfipadé&, Ze nemlZe dodrZet
standardni rezim letu.
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6.7. Prace s ovladacéi na palubé pri letu ve
skupiné

Prdce s ovladac¢i na palubé letadla =za letu ve skupiné vyZzaduije
vybornou znalost jak pozice Jjednotlivych ovladac¢®, tak i jejich ovladani a
poloh. Pilot Jje musi najit a ovlddat zpaméti. Potfebujeme zndt, v jaké
poloze méme klapky na vzlet a ptristédni, v jaké poloze je napriklad vypinac
pro palivové cCerpadlo a Jjakym smérem madm otdcet ovladadem pro zménu
kmitoctu radiostanice. Z&klade je ndcvik v kabiné na slepo - cockpit drill,
ktery byl jiZ zminovan.

Jakmile manipulujeme s ovladaci, je vhodné, abychom neletéli v tésné
skupiné, protoZe tam méme hodné, ale opravdu hodné, prédce s udrZovanim
mista ve skupiné. Je velmi pravdépodobné, Ze bud nastavime ovladad¢ S3Spatnég,
nebo ohrozime dalsi letadla ve skupiné. Sev¥end skupina s dvojnédsobnym
rozestupem a vzdadlenosti davd dost prostoru pro bezpecnou manipulaci
s ovladac¢i a pro rychlou kontrolu jejich spréavné polohy.

6.8. Vycvikové lety s instruktorem

6.8.1. Predavani zkusenosti metodou wukazi -
udélej

Jako ptri vétsiné leteckych C¢innosti tak 1 p¥i skupinové slétanosti je
vhodné, aby nam nékdo zkusSeny ukdzal, jak se ve skupiné vlastné 1létd. A jak
byvd v letectvi obvyklé, Jje vhodné se co nejvice pottebnych véci naucit na
zemi, abychom naSe védomosti mohli =za letu vyuzivat. Neéktet¥i odvazini
aviatici se letecké dovednosti uc¢i sami, ale maji podstatné mensi Zivotnost
nez ti moudrejsi ucici se od jinych a na jinych zkuSenostech.

Soucdsti této publikace Jje i névrh vycvikové osnovy pro ziskéni
zkusenosti ze skupinové slétanosti, kde je popsédno, co by se student mél
nauc¢it na zemi a co by mu mél instruktor ukdzat za letu. Instruktor taky
vysveétli mozZné chyby a jejich reseni.

6.8.2. Predavani fizeni mezi pilotem a
instruktorem

Béhem letu ve skupiné je nutné pfesné provadét postup pro preddvani a
prebirdni fizeni mezi instruktorem a studentem. Musi Jjasné zaznit do
interkomu ,pfredavadm™ od pilota predavajiciho ¥izeni, ,pfebiram™ od pilota
prebirajiciho tizeni. Preddvajici pilot se musi ujistit, ze prebirajici
pilot fizeni letadla opravdu prevzal. Predev3im pfri letu v seviené skupiné
neni mnoho prostoru pro chyby a pti pfrebirdni fizeni mohou vzniknout
nedorozuméni, které se jen tézko napravuiji.
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6.9. Rozestup, vzdadlenost a pfenizeni

¢ pfrenifZeni

vzdalenost Ve

\’

< rozestup >

ROZESTUP je boéni vzdadlenost mezi nejblizs$imi body letadel ve skupiné.
Vyjadfuje se casto v metrech nebo v nédsobcich rozpéti prvniho 1letadla.
Dvojndsobny rozestup je rozestup dvou rozpéti vedouciho.

VZDALENOST ije vzdélenost mezi poslednim bodem prvniho letadla a prvnim
bodem druhého 1letadla. Vyjadfuje se v metrech nebo v délkach trupu
vedouciho letadla.

PRENIZENf je vertikdlni vzdalenost vedeného 1letadla pod vedoucim
letadlem. Bere se casto jako vzdadlenost od oc¢i vedeného pilota a odtokové
hrany wvedouciho letadla. Uvadi se v metrech, ale castéji se uvadi jako
misto, kde pilot pozoruje vyznaédné referencni body na vedoucim letadle,
jako naptiklad Ze vidi obé strany profilu ktridla. PreniZeni se pouzivad po
vétsinu doby letu a p¥i manévrech ve skupiné.

PREVYSENT obdobné pfrenifeni, jen vedeny 3je nad vedoucim. PouZivd se
typicky pf¥i posledni fazi pristédni ve skupiné. Vojaci pouzivaji prevyseni
pfi velmi nizkych vySkdch letu ve skupiné, kde my se nebudeme pohybovat.
POLOHA VEDENEHO VE SKUPINE se vyjadfuje jako strana (vpravo, vlevo), na
které se vedeny nachdzi z pohledu vedouciho. KdyZz vedeny zahléasi

» Dvojka na misté vpravo",

tak se vedouci podivad doprava a musi vedeného vidét.

TESNA SKUPINA Té&snd skupina m& nulové nebo i zaporné rozestupy a
vzdalenosti, ale stdle letadla leti v pfeniZeni. V tésné skupiné se nelété
v prevySeni!

SEVRENA SKUPINA Sevfend skupina ma rozestupy a vzdalenosti mendi nebo
rovné, nez jsou dvé rozpéti kt¥idel vedouciho letadla.

ROZEVRENA SKUPINA Rozev¥end skupina mé& rozestupy a vzdalenosti vét3i, ne%
jsou dveé rozpéti ktridel vedouciho letadla.

6.10. Vyvazeni

Pri kazdé zméné rezimu letu se snazime letadlo vyvazit, abychom meéli
leh¢&¢i préci s tizenim a méli vétsi cit v tizeni. Pri letu ve skupiné je
spravné vyvazené letadlo zdkladem pro pFfesné udrzovani mista ve skuping,
kdy se pilot tolik nenadfe, sniZuje celkovou =z&téz pri letu a zmirnuje
pilotovu unavu.

Pro pouzivani vyvazZeni Jje dulezité znadt zpaméti polohu ovladace
vyvazeni a taktéZ znat, Jjak letadlo reaguje na pouzZiti ovladace vyvazeni -
jak velkou vychylku potfebujeme na kompenzaci sil, kterou citime v fizeni.

Vyvédzeni musime umét ovlddat naslepo. Za letu ve skupiné neni prostor
se dlouze divat do kabiny a kontrolovat polohu ovladace nebo indikace
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6.11. Vedouci skupiny

Vedouci skupiny nepfetrzité wveli skupiné od pfipravy, ptredletového
briefingu, zahdjeni pojizdéni do pristédni, pojizdéni na stojanku a vypnuti
motoru. Musi zndt rozmisténi letadel ve skupiné a kontrolovat <¢innost
vedenych po celou dobu letu.

UdrzZuje rezim letu, ktery umozZnuje vedenym udrZzovat misto wve skupiné
a ve skupiné manévrovat. Neméni prudce rychlost, smér a vysku letu, zejména
za letu v malé vysce.

Pri zahdjeni =zatdcky a v zatdlce vénuje vétsi pozornost vnitfnim
vedenym, ptri vybirdni ze zatacky vnéjsim vedenym.

Pozoruje a hodnoti vzdu3nou a meteorologickou situaci a rozhoduje se
podle situace.

Za letu po trati se orientuje a dodrZuje pléanovany rezim letu.

Je zvlasté ostrazity za letu v prizemni a malé vySce a pri pruletu
nad letisStém a prostorem s intenzivnim l1étanim.

P¥i obratech ve skupiné a letu v blizkosti dostupu letadla ponechdva
vedenym z&lohu vykonu motord nezbytnou k udrZeni mista ve skupiné a vyhyba
se zbytecnému preskupovani a manévrovani.

Podle ©potfeby urcuje posddku letadla, aby doprovéazela letadlo
opoustéjici skupinu.

Kontroluje stav paliva u vlastniho letadla i vedenych letadel.

P¥i poruSe letadlové radiové stanice pfedd veleni skupiné svému
zastupci.

Vedouci skupiny m& zakdzédno vlétdvat do oblacnosti, aniz predbéiné
rozevrel skupinu (nepldnuje-1li se let v obladnosti v sevfeném tvaru) a
letét v meteorologickych podminkdch horsich, neZz ptipousti zkuSenosti
vedenych.

6.12. Vedeny pilot nebo piloti

Vedeny pilot nebo piloti musi p¥i letu ve skupiné neustdle udrZovat
misto wve skupiné, neustdle pozorovat letadlo vedouciho (vptedu letici) a
neztracet je z dohledu.

K letadlu vedouciho (vpredu leticimu) se vedeny ©prirazuje Vv
pfimoc¢arém letu, nejdtfive wupravi narizenou vzdédlenost pfi zvétsSeném
rozestupu a s preniZenim (v pfizemi a malé vySce s prevySenim) a pak zaujme
svoje misto.

Pozorné sleduje povely (signdly) vedouciho a presné je plni.

Neustdlou ostrazZitosti zabranuje srdZce nebo nebezpeci srédzky s
jinymi letadly nebo s pfekazkou za letu v prizemni a malé vy3ce;

Dobfe znd a vyuZivd manévrovaci moZnosti letadla za letu ve skupiné v
rizné vySce.

Thned hléasi wveliteli skupiny vSechny vady draku, motoru a vybaveni.
V ptripadé, zZe zavada neumoznuje dale pokracovat v letu ve skupiné, ozndmi
vedoucimu podstatu zdvady a svaj zamysl, Jak situaci teSit a opusti
skupinu.

Neustdle se orientuje, ihned hlasit wveliteli skupiny odchylky od
plénované traté a musi byt schopen kdykoli prejit k samostatné navigaci;

Sekunddrni odpovida¢ nastavuje v rezZimu pohotovosti s nastavenym
pridélenym kdédem.

Vedeny nesmi:

* Dbez povoleni vedouciho se prirazovat do skupiny a ménit misto ve
skupinég;

e opustit skupinu s vyjimkou pfipadu poruchy vybaveni a agregdtu letadla
nebo ndmrazy, oroseni krytu kabiny, kdy nelze udrZovat misto ve skupiné

* bezdlvodné vést radiovou korespondenci.
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6.13. Komunikace

6.13.1. Obecné

Vedouci komunikuje za celou skupinu. Uvnit¥ ve skupiné komunikuji
vedeni na pokyn vedouciho s vyjimkou zvlastni nebo nouzové situace.

Cim mén& se uvnit? ve skupin& komunikuje, tim lépe. Kdy? maji piloti
t4ddny vycvik v létédni ve skupindch, vedouci udeéld tadny predletovy
briefing, vedeni ptripravu na let pochopi, pokud vedouci leti jako opravdovy
leader a skupinu vede, leti predvidatelné a sprédvné komunikuje mimo
skupinu, je pottreba komunikace ve skupiné minimdlni.

Tim, Ze se letadla ve skupiné pohybuji velice blizko sebe, Jje tfeba
se sousttredit pfedevSim na pilotovani a nevykecdvat se. Jasnost a strucnost
komunikace nejenom pfispivd k bezpecnosti 1étadni wve skupiné, ale Je 1
vyraznym rysem dobtre vycviceného a vyzradlého pilota.

Kde je to vhodné, upfednostnuji se ve skupiné vizudlni signdly (viz
odstavec Vizudlni signédly).

6.13.2. Plan letu a plan spojeni

Pr¥i plénovadni letu vedouci stanovuje postup letu a plédn spojeni pro
cely let, JjenZ zac¢ind navazdnim spojeni mezi letadly skupiny na zemi a
kon¢i vypnutim motort a radiostanic na zemi po pristéni.

Plan spojeni zahrnuje:

¢ Volaci znaky jednotlivych letadel ve skupine.

* KmitocCty, kandly a volaci znaky stanovist leteckych sluzZeb,
stanovist AFIS a RADIO

* Kmitocet, kandl pro kontakt mezi letadly ve skupiné€. Tento
kmitodet, kanal je dany pro celou Ceskou republiku a je moZné Jjej
nalézt Ve VFR P¥irucéce CR
https://lis.rlp.cz/vfrmanual/actual/enr_7_cz.html

e Mista zmén kmitocltu, kandld v prtbéhu letu

* Postupy a signdly pri ztrdté spojeni
6.13.3. Volaci znaky skupiny a letadel ve skupiné
Volaci znaky jsou jednou z polozZek predletového briefingu.

6.13.3.1. Volaci znak skupiny

Skupina je povazovadna z hlediska rizeni letového provozu, z hlediska
pohybu po zemi a ve vzduchu, za jeden cil, za Jjedno letadlo. Za skupinu

odpovidéa, a 1 komunikuje, vedouci. Volaci znak skupiny mGZe byt
imatrikulace letadla (OK WUR 66) nebo jiny, zpravidla kratky wvolaci znak
(R 66). Stanoveni volaciho znaku skupiny podléhd vsSeobecnym zdsadadm radiové
korespondence.

Pokud skupina obsahuje podskupiny, tak se Casto stanovuje volaci znak
podskupin napriklad podle typt letadel, které v podskupiné leti (Zlin,
Cessna, Skylark) nebo jsou podskupiny oznadeny barvami.

6.13.3.2. Volaci znak letadel ve skupiné

Ve skupiné se letadla nejcastéji oznac¢uji c¢islem. Vedouci e
jednicka, dals3i letadla ve skupiné postupné dva, tf¥fi, ¢&ty¥i jak se letadla
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do skupiny tadi. Cisla ve skupiné&, to znamend, kdo z pilot® bude na kterém
misté, urcuje vedouci skupiny.

Pokud skupina obsahuje podskupiny, letadla ve skupiné se oznacuji
ndzvem skupiny a c¢islem letadla ve skupiné (naptriklad modré& jedna, zelend
dva) .

6.13.4. Kontrola spojeni

Pred kaZdym letem ve skupiné je nutné navazat spojeni mezi letadly ve
skupiné a tim i zkontrolovat, zda v3em radiostanice sprdvné pracuje.

Postup navazani spojeni ve skupiné na zemi urcéuje vedouci na
predletovém briefingu s ohledem na rozmisténi letadel a s ohledem na misto,
kde se letadla nachédzi. Postup zahrnuje:

* Cas navazani spojeni, jenZ je dlleZity predeviim v pripadé, Ze se
letadla skupiny nevidi,

e zpusob navazani spojeni - napriklad Jestli se prvni bude spoustét
motor a pak komunikovat,

* kmitocet a volaci znak skupiny a vedenych,

* co délat v ptripadé, Ze néktery z pilotl nenavazZe se zbytkem letadel
spojeni

* kdo je zastupce vedouciho v ptripadé, Ze vedouci nenavdZe spojeni se
zbytkem skupiny

Pokud na sebe <&lenové skupiny vidi, prfed zahdjenim radiokomunikace
signalizuji svoji ptripravenost zvednutym palcem.

Vedeni se VZDY hlasi v pofradi svych mist ve skupiné& - od vedouciho po
vedené, i kdyZz na zemi nestoji v pofadi, jak poleti ve skupiné.

Ve stanovém cCase nebo po signalizaci pripravenosti zapnou vs$ichni

¢lenové skupiny radiostanici (spusti motory a zapnou radiostanici) a
komunikuji svym volacim znakem:
VvEDOUCT »Skupina R 66"
VEDENT ,Dvojka“
»Trojka"“
,Ctverka™

V ptipadé, Ze v3ichni se navzdjem dobfe slysi, tak vedouci komunikuije
s dispecCery nebo na netrizeném letisti vyda pokyn k dal$i ¢innosti (spusténi
motort, pojizdéni apod.)

Pokud néktery z pilotl neslySi své kolegy nebo je vysildni nékterého
pilota necitelné, tak pokud je vysiléani:

* vedouciho necCitelné nebo Z&dné, nepokracduje v dalsSi c&innosti a vedeni
prebird zéstupce vedouciho

e vedeného necitelné, vedeny nepokracuje v dalsi <cinnosti a vypiné
motor. Vedouci pak pfridéli dals$im pilottim patfic¢nd cisla pro let ve
skupiné a vyd&d pokyny k dalsi c¢innosti. Kdyz vypadne dvojka, tak
puvodni trojka bude dvojkou a c¢tverka trojkou.

Skupina postupuje podle dohovoru z briefingu nebo vedouci wvydd pokyny
pro dalsi cinnost.

Vedouci se identifikuje volacim znakem skupiny (R 66) a vedeni volaci
znak samoz¥ejm& znaji. Casto se piloti ve skupiné& poznaji jen podle hlasu.
Predevdim ve vypjatych situacich je identifikace pilotd podle hlasu velmi
uzitecCna. Stava se, Ze piloti neuvedou svuj volaci znak, ale podle hlasu se
daji poznat.

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
tel.: +420 724 006 950 Facebook @oka.flight.team Stranka 15 z 45



A
—OKA:;
6.13.5. Typova komunikace - frazeologie

Jak Jje v letectvi zvykem, tak i pri 1létédni ve skupindch Jje vhodné
pouzivat typizovanou korespondenci - frazeologii. Skupinovd frazeologie
neni rozpracovdna Zadnym predpisem, existuje jen nékolik star3ich pomlcek
z byvalého Svazarmu, které vychdzi 2z vojenskych =zkuSenosti a vojenské
metodiky. Tato kapitoly bude prevdzné vychdzet 2z vojenskych zkuSenosti a
uvedend korespondence Jje navrhem, jak je mozZné ve skupiné komunikovat.
Nicméné uvedend korespondence je ovérend mnoha lety skupinové slétanosti a
jeji nedodrzovani stdlo nékteré aviatiky Zivot.

Ji? nékolikrat =zde bylo zdaraznéno, Ze ve skupiné Jje vhodné
komunikovat co nejméné, ale pokud se komunikuje, musime mluvit strucnég,
sprdvné a jasné.

Na zemi se komunikuje se predevSim tehdy, kdyZz na sebe piloti ve
skupiné nevidi. To neplati pfi prvnim navazovani spojeni ve skupiné, kdy je
t¥eba =zkontrolovat, zda radiostanice letadel ve skupiné pracuji spravné.
Jinak se pak na zemi pouzivaji vizudlni signaly.

Pro let skupiny plati vsechna pravidla radiové korespondence jako pri
kazdém jiném letu od vzletu do pristédni. P¥i letu ve skupiné méme nékteré
zvladtnosti v komunikaci, kdy VZDY rikédme, %e jsme skupina - vedouci se
hldsi svym volacim znakem a doplni, Ze se 3jednd o skupinu. P¥i prvnim
kontaktu s novym stanovistém ATS nebi stanovistém Information navic uvede
typ a polet letadel ve skupiné.

Piloti ve skupiné musi védét, Jjakad je posloupnost komunikace a jaka
komunikace nésleduje. Vedouci se v podstaté dotazuje, jestli vedeni udélali
vS8echny dualezité ukony a jestli maji letadlo v poréadku.

Jakmile naptriklad skupina zkontroluje spojeni, spusti motory, dalsi
hladSeni se tykd pojizdéni, takZe kdyz se vedouci =zeptd: ,Skupina OK WUR
66%, vedeni odpovidaji v pofadi ,dva“™, ,tzi%, ,Ctyf¥i“, &imz *¥ikaji, Ze jsou
v poraddku a ptripraveni. Pokud nejsou pfipraveni, oznadmi vedoucimu, jaky
maji problém a postupuji podle dohodnutého postupu nebo podle pokynua
vedouciho. Po kontrole spojeni nebo kdyZz Jje ostatni korespondence velice
intenzivni, mdZe skupina miZe pouzit vizudlni signdly.

6.13.6. Navazani spojeni s RADIO, AFIS, TWR

Po kontrole spojeni ve skupiné€, jak je uvedeno v ptredchozim odstavci,
navazuje vedouci spojeni se stanovistém tizeni nebo vysild na slepo.

sMosSnov véz, skupina OK WUR 66, dobry den“

»Skupina OK WUR 66, Mosnov véZ dobry den, davejte“

~MosSnov véz, OK WUR 66 skupina c¢tyr ULL, po spusSténi na ploSe Jih,
z4ddm povoleni na VFR let bez pladnu MoSnov - Prerov, informace 9Q,
ONH 1022“.

» Skupina OK WUR 66, jste povoleni jako VFR let bez pldnu
z Mosnova do Prerova, informace Q sprdvnd, QNH 2022, squawk
3503, oznamte pripravenost k pojizdéni, MoSnov veéz"“

6.13.7. Pojizdéni

Pred zahdjenim pojiZzdéni se musi vedouci skupiny ujistit, Ze vSechna
letadla ve skupiné jsou pripravena na let. Idedlné opét Jednotlivd letadla
signalizuji wvizudlné ptripravenost, Jjinak se vedouci na pripravenost pro
pojizdéni dotéaze:

»Skupina R 66"

,Dva“, ,T¥iv, ,Cty#iv

nMoSnov vézZ, skupina OK WUR 66, Zadam o pojizdéni™
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Skupina OK WUR 66, pojizdéjte Foxtrot, Delta na vyckavaci

04, MosSnov véz“

»Pojizdim Foxtrot, Delta na vyckdvaci 04, skupina OK WUR 66“

6.13.8. Vstup na drahu, vzlet

Podobné Jjako ptri pojizdéni, pfed vstupem na drdhu se vedouci
presvédeéi, Ze skupina je v porddku bud vizudlnimi signdly, nebo dotazem
radiostanici.

6.13.9. Zména kmitoc¢tu, kanalu

Zmény kmitoc¢tl (nebo kandlt pro rozestup 8,33 kHz - dale jen
kmitocCet) radiostanice a navigac¢nich zatizeni, misto zmény a postup zmény
stanovuje vedouci na predletovém Dbriefingu. Piloti wve skupiné pracuji s
radiostanici podobng, jako pfi samostatném letu. Maji vidy nastaven
provozni kmitodet a na stand-by maji pripraven dalsi kmitocet, ktery budou
vyuzivat. P¥i zméné kmitodtu radiostanice pfehodime stand-by do provozniho
kmitoctu a puvodni, ktery je nyni ve stand-by neménime do té doby, dokud
spolehlivé nenavdZeme spojeni na novém kmitoctu.

S vyhodou se ve skupiné vyuzivd pamét kmitoctd na radiostanici, do
které si mohou vsSichni piloti pripravit kmitocty, které budou vyuzivat a
uSettri si praci s manudlnim nastavovanim kmitoctd za letu.

Zména kmitocltl je typickd c¢innost, kdy pri skupinovém letu potrebuje
pilot ovladat zafizeni v kabiné, v tomto pfipadeé radiostanici, zpaméti, na
slepo. Ovladédni radiostanice je proto nutné cvicéit na zemi se zavienyma
oCima a pri samostatnych letech procvicovat ovladdani bez pohledu do kabiny.

Pro zménu kmitoc¢tu neni tfeba u sportovnich letadel letét v tésné
skupiné; 1 sevrend skupina poskytuje vedenym pilotim dost prostoru, aby
spolehlivé manipulovali s ovladac¢i radiostanice.

Zménu kmitoc¢tu délame na zakladé pokynu dispecert (pfechod z TWR na

RADAR) nebo vyplyvad ze situace (ptrechod z RADIO na INFO). Ve skupiné vydava
VZDY pokyn ke zmé&né& kmitodtu radiostanice VEDOUCI SKUPINY.

~OK WUR 66, Mosnov vézZ, kontaktujte Ostrava RADAR na kandle

125,105"
»Kontaktuji Ostrava Radar na 125,105, OK WUR 66. Skupina prechod na
125,105".

Jakmile piloti wve skupiné prejdou na novy kmitocet, =zavold je vedouci
volacim znakem skupiny:

»Skupina R 66"

Piloti odpovidaji svym Cislem:

,Dvojka"“, ,Trojka“, ,Ctverka"

CimZ vedouci vi, Ze celd jeho skupina Jje na sprdvném kandle a pak se teprve
ohl4dsi na RADAR.

nOstrava RADAR, dobry den, skupina OK WUR 66 pokracdujeme na Prerov"

»OK WUR 66 pokradujte na Prerov“

V prostorech s vysokou hustotou korespondence miZe vedouci stanovit,
ze nebude d&vat pokyn skupiné pro prechod na Jjiny kmitocet. Vedeni pak
prechdzi na novy kmitocCet samostatné tehdy, kdyZz skupina dostane pokyn
k pfechodu na novy kmitoCet od dispeCeru a kontroluji si spravnost ptrechodu
podle korespondence vedouciho s dispeCery na novém kmitoctu a podle pléanu
spojeni pro let.
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6.13.10. Potvrzovani pokynd vedouciho vedenymi

Jiz v predes$lém textu jsme narazili na duleZitost potvrzovani zprav a
pokyni vedouciho od vedenych. Opét hraje velkou roli 3jasnost a presnost
pokyni vedouciho a strucné potvrzeni vedenymi. Pravé potvrzovani pokynlt je
jednim z moment® skupinovych let®, kde se nejvice chybuje, a v ndsledujicim
odstavci probereme nejcastéjsi chyby ve skupiné pt¥i prechodech na Jjiny
kmitocet.

Obecné pro pokyny a potvrzovani plati:

* Pouzivame typizovanou frazeologii vsude tam, kde je to moZné

* Netypickou korespondenci promyslim pfedem, az pak mluvime

e Vedeni potvrzuji pokyny svym volacim znakem ve skupiné, vétSinou e
to ¢islo v potradi, jak jsou ve skupiné.

e Pokud Jjeden =z vedenych nepotvrdi pokyn, potvrdi pokyn nésledujici
piloti a vedouci pak zavold pilota, ktery pokyn nepotvrdil.

6.13.11. Spatné provedena zména kmitoc¢tu ve
skupiné

Podobné jako pt*i jednotlivych letech, tak i ve skupiné zjistime, Ze
jsme nepresli sprdvné na novy kmitocet tak, Ze néco nefunguje jak ma,
nesly3ime vedouciho, dal8i ¢leny skupiny nebo dispecery.

Pokud se pri prechodu na jiny kmitocCet nehldsi néktery z pilotu ve
skupiné, naptriklad dvojka, zahldsi prechod trojka a <&tverka a vedouci pak
fesi, co se déje. S nejvétsi pravdépodobnosti dvojka prepnula na S3Spatny
kmitoCet nebo =zltGstala na puvodnim kmitoltu. Vedouci se v tomto pripadé
vrati na puvodni kmitoclet a vyvold dvojku nebo se dvojka vzpamatuje, kdyz
neslysi nikoho ze skupiny a zacne problém resit.

6.13.12. Kmitoéty pro skupinové lety

Pro skupinové lety Je vycClenén kandl, kterd je uveden v AIP a ve VFR
prirudce v sekci VFR-ENROUTE-7 Provozni kmitodty.

FREQ Uéel Ucel Vyskové omezeni Poznamky

Kluzaky Mimoletistni lety kluzaku
A "Letadlo-letadlo” Sl Aerovleky mimo ATZ
122,255 Balony a vzducholodé Do FL 95

Motorova letadla

121,005 "Letadlo-letadlo” DoFL 95
Plochy pro sportovni létajici Volaci znak - misto + RADIO
D zarizeni bez pridéleného kmitoctu BN S TN I . napi. LETOVICE RADIO

Skupinové kmitoc¢ty mohou byt pouZity pouze v pripadé, Ze Dbude
soucasné splnéna povinnost wudrZovat nepretrzité oboustranné spojeni se
stanovisti letovych provoznich sluZeb vidy, kdy Jje tak poZadovéano.

Zpusob pouziti skupinovych kmitoltd stanovi vedouci pt¥i predletovém
briefingu. Z&sadné se pouzivd jeden skupinovy kmitocet po cely let.

Skupinovy kmitocet se d& uspésné vyuzit tehdy, kdyz se nékdo ,ztrati™
p¥i zmé&né& frekvence. Uspé&dné& 1lze taky vyuZit dudlniho poslechu dvou
frekvenci, provozni a stand-by, kde na stand-by mize byt skupinovy
kmitocet.
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6.14. Palivo a kontrola motorovych p¥istroju

Na kazdy 1let Jjak Jednotlivé tak 1 ve skupiné Jje treba udélat
navigac¢ni pripravu, kterd zahrnuje 1 vypolet spotteby paliva. Na kratsi
lety asponl vypoltem zpaméti a na let delsi neZ 70% doletu je ttreba
zpracovat vypocet spotfeby paliva i s ohledem na vitr. Pro vSechny VFR lety
plati, a to i p¥i skupinovém letu, Ze navigadni zdloha paliva musi vystacit
na 45 minut letu letadla, které ve skupiné vykazuje nejvétsi spotrebu.

6.14.1. Spotreba paliva ve skupiné

Pri letu ve skupiné spotfebuji vedeni o 5% vice paliva neZ vedouci a
vypoltend spotfeba paliva zvySend o 5% je urcujici pro celou skupinu.

Pokud vime, Ze nékteré letadlo v planované skupiné mé& vétsi spottebu
nez ostatni nebo m& mensi vykon motoru, Jje vhodné, aby bylo v &ele jako
vedouci celé skupiny.

6.14.2. Kontrola paliva a prfistroji za letu

Obecné kontrolujeme palivo za letu asponl kazdych 20 minut. Kontrola
probihd spolec¢né s kontrolou motorovych p¥istrojd a skupina ji provadi na
pokyn vedouciho. Vedeni zahldsi stav motorovych pfistroji a mnozZstvi
paliva. To umozZni skupin€ porovnat spotfebu Jjednotlivych letadel ve
skupiné, identifikovat letadlo s nejvétsi spotfebou a umoZnit vedoucimu se
v¢as rozhodnout, co se situaci délat.

nSkupina R 66 kontrola pristroju™

»Dvojka v porddku, zbytek pul"

»Trojka v porddku, zbytek pul"

»Trojka v poradku, zbytek pod pual"“

Kontrola se provani v rovném horizontdlnim letu ve fdzi letu, kde
neni tfeba délat dalsi dukony, korespondenci apod. a vedeni maji <cas na
rozevireni skupiny pro bezpec¢néjsi a dikladnéjsi kontrolu pristrojd motoru,
naviga¢nich pristrojad a kontrolu paliva. Piloti taktéZ pri kontrole
pristroju a paliva prepinaji palivové nadrze na plnéjsi nédrz.

Vedouci pottebuje mit informaci o mnoZstvi paliva letadel ve skupinég,
aby se mohl rozhodnout v ptipadé, Ze jedno z letadel mé& mensi zdsobu paliva
nez zbytek skupiny a palivo neni dostatedné pro dokonceni letu celé
skupiny.

6.15. Situaéni povédomi

P¥edvidatelnost <¢innosti vedouciho a pfredvidavost vedenych Jsou
postaveny na kvalitni pfipravé pilotth na jednotlivé lety ve skupiné, ale
pri samotném letu ve skupiné Je velice dGlezité mit celkové situacni
povédomi o své poloze, poloze dalSich ¢&lend slupiny, o poloze Jinych
letadel v okoli skupiny, o nejblizsi ¢&innosti skupiny a o vlivu na
jednotlivd letadla i na ostatni letadla ve skupiné. Navic Jje velice vhodné,
aby vedouci mél dobré povédomi o celkové vzdu$Sné situaci a dokazal vést
skupinu tak, aby naptriklad nemusela zbésile manévrovat ptri vyhybani se
dalsim letadltm.
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6.16. Navigace

Za navigaci je odpovédny vedouci skupiny, ale vedeni jsou povinni se
taky orientovat a v pripadé potreby vedoucimu s navigaci pomoci. Vedouci
pri predletovém briefingu urcuje svého zastupce, ktery prevezme vedeni
skupiny v ptipadé, Ze plvodni vedouci neni schopen déle skupinu vést, a to
i z davodu, Ze neznd polohu skupiny.

V8ichni <&lenové skupiny musi mit sebou na palubé navigacni pomicky
jako by 1letéli samostatné, musi si spoleéné s vedoucim pripravit mapy,
naprogramovat navigac¢ni zatrizeni na palubé a sledovat prtbéh letu tak, aby
byli schopni pokracovat v letu podle pldnu i samostatné nebo prevzit vedeni
skupiny.

6.17. Zabranéni srazkam

Ve skupiné jsou letadla velmi blizko od sebe a je dGlezité znat
postupy pro pripad, Ze se piloti ve skupiné prestanou vidét.

6.17.1. Ztrata vedouciho

Ztrati-1i vedeny vizudlni kontakt s letadlem vedouciho nebo letadlem
ve skupiné€, jenz je pred nim, je pilot povinen ihned se odpoutat od skupiny
do volné, dobte prohlédnuté strany a hlasit ztrdtu wvizudlniho kontaktu
vedoucimu:

nDvojka nevidim™.

Vedeny ptri ztraté vedouciho ve vodorovném letu musi dodrZovat rezim
letu, zvySit ostraZitost a leti-1i jako vnéj3i vedeny, plynulym zvétSenim
rozestupu se odpoutat od skupiny;

V zatdcce:

leti-1i Jjako wvnéjsi vedeny, zmen3it ndklon a odpoutat se od
skupiny.

Leti-1i jako wvnit¥ni wvedeny, zvét3it ndklon a odpoutat se od
skupiny;

- Ve sttremhlavém letu vybirat letadlo beze zmény sméru letu;

Ve svicce se odpoutat od skupiny plynulym zvétSenim rozestupu do
vnéjsi strany a potom zmenSit uhel svicky;

v primém letu odkloni do volné strany a Je-1li v prenizZzeni, tak sklesd aspon
O 150m (500 ft). Leti-1i v prevyseni, tak po odklonéni =zacdne stoupat o
stejny rozdil vysek

Po odpoutédni se od skupiny prepnout sekunddrni odpovida¢ do aktivniho
médu s nastavenym pridélenym kédem a zaujmout vysSku podle pokynt vedouciho,
minimdlné vysSkovym odstupem 150 m (500 ft).

Ke ztraté vedouciho dochédzi =zpravidla wve chvili, kdy vedouci
manévruje bez ohledu na vedeného, a nebo kdyZ vedouci leti proti slunci ¢i
doté&c¢i zatdcku do slunce a schovd se v zar¥i slune¢niho disku. Za této
situace mohou vedeni manévrovat letadlem ve skupiné tak, aby wvedouci byl
mimo sluneéni disk, ale kaZdou zménu své polohy musi ohldsit vedoucimu.
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6.17.2. Vedeny nevidi - vedouci wvidi

KdyZ vedouci vidi vedeného, ktery vsSak vedouciho nevidi, wvyd& wvedouci
pokyny k ndvratu vedeného do skupiny jednoduchymi pokyny naptriklad:
~Dvojko vidim té, tol¢ do leva, udrZuj svoji vysku a budes mit jednicku na 9
hodiné nahore, ohlas vizudlni kontakt™.

Je vzdy dulezité, aby vedeny vyhledaval vedouciho s preniZenim, pokud
neleti v malé vySce nad zemi.

6.17.3. Vedeny ani vedouci nevidi

V pripadé, Ze ani vedeny ani vedouci se nevidi, vedeny opusti
skupinu, zahlési:

nDvojka nevidim™

a ohlasi svlj kurz a vySku. Vedouci pokracuje v manévru, v Jjakém Je pfi
zahldSeni ztraty vizudlniho kontaktu vedenym a po obdrZeni informace od
vedeného o kurzu a vyS3ce zacdne manévrovat tak, aby letél stejnym kurzem
jako vedeny na vysce 500 ft véts3i, neZ je vedeny. Oba se pak vyhledavaiji.

6.17.4. Shromdzdéni skupiny po roztrzeni

Po roztrzeni skupiny Jje v prvni tradé duleZzité =zabranit mozZné srazZce
letadel ve vzduchu odpoutdnim se od skupiny do volného, dobte prohlédnutého
prostoru a vytvorit vyskovy rozestup mezi letadly. Vedeny po odpoutdni ze
skupiny okamzité hlési svoji vySku, aby se vedouci mohl rozhodnout Jjak
postupovat pri obnové skupiny

Dobfe se takovéto poulky pisi, hure se realizuji. Ztrata vedouciho
vétSinou nastane pfri nepozornosti vedeného pilota a to predevsSim ptri
nedodrzovani elementdrnich zédsad pro 1létdni ve skupiné&, jako Jjsou:

e Pritazovani se do skupiny

* Preladovani radia v tésné skupiné

e Kontrola pfristrojd v tésné skupiné

* Kochéni se

e Spatné& provedeny manévr p¥i =zatddce, st¥emhlavém letu predevdim pri
vstupu a vybrdni manévru.

Tim, Ze ztratime vedouciho z dohledu vinou néjaké chyby, tak vétsSinou
nevime, kde vlastné vedouci Je. V tomto ptripadé Je treba délat vsechny
manévry velice jemné a opatrné. V ptripadé srazky Jje lepsi, kdyZz se letadla
jen tuknou, neZ kdyZz do sebe natvrdo narazi. Vedouci a ,utrZeny“ vedeny
musi stdle prohliZet kompletné cely prostor kolem sebe a hledat se navzdjem
s dodrzenim vySkového rozestupu minimdlné 150 m (500 ft). Ostatni vedeni
musi presné udrzZovat skupinu a hledat ztraceného vedeného ve sméru svého
pohledu na letadlo, se kterym drzi skupinu.
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6.17.5. Shromazdéni v primocarém letu

Vedeny a
vedouci dodrzuji
vySkovy rozestup
s ohledem na

Oblast viditelnosti bezpeCnou vySku nad
terénem a leti
stejnym kurzem,
ktery stanovi

vedouci. Vedouci pak
dédva vedenému polohu

Oblast viditelnosti ﬁf podle vyznacnych
i pozemnich bodu -
okraj vesnice,

prelétéavani  vyrazné
cesty, vodniho toku
a podobné. Vedeny
pak maZe zhodnotit
podle své polohy, kde vedouci miZe byt a tam jej hledat.

Nejhor$i situace vznikd, kdyz niZe letici vedeny Jje blizko, ale pted
vy3e leticim vedoucim. V tomto pripadé se letci nevidi a je tfeba prejit na
shromdzdéni v zaté&cce.

6.17.6. Shromazdéni skupiny v zatacce nad

vyznaénym bodem

Vedouci najde vyznac¢ny orientac¢ni bod ve sméru, ve kterém skupina po
roztrzeni leti, ozndmi tento bod vedenému a ozndmi, jestli se budou hledat
v pravé nebo v levé zatdclce. LepSi byvad levd, protoZe vétsina letadel mé
leticiho pilota na levé strané a ten v zatddéce do leva lépe vidi. V naSem
pfipadé to bude levd zatdcka. Oba pak leti s vySkovym rozestupem k bodu
tak, aby orientac¢ni bod byl uprostted, ve sttredu zatdcky, a zacnou toclit
zatdcku do leva nédklonem 15°. Vedouci pak v zatdcce hladsi hlavni kurzy
090°, 180°, 270° a 360°. Vedeny podle kurzu vedouciho a podle svého kurzu
vyhledadvd vedouciho. Vedeny Jje vzdy v pfeniZeni na vySce, kterou stanovi
vedouci po roztrZeni skupiny.

Vedeny je na

K 180° Vyznacny Y Vedouci hléasi
utzu ' orientaéni bod \ kurz 360° a
hléasi kurz a | T
i i vyhledava
vyhledava vlevo ! . PR
L ! vedeného mirne
na 9 hodiné
dole

mirné nahote

Vedeny je na kurzu 090°, hlasi kurz a
vyhleddvd vlevo na 10 az 11 hodiné mirné
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6.18. Limity a omezeni letadla

Ve skupiné se vedeni neudrzi, pokud nebudou moci manévrovat a
korigovat odchylky, které vzdy pri letu ,na c¢isle“™ wvznikaji. Vedouci musi
vedenym vytvorit vhodné podminky, aby se vibec mohli ve skupiné udrZet.
Vzdy musi vedouci vzit v potaz, co jeho prace v kabiné letadla znamend a
jaky m& dopad na dalsi &leny skupiny. Navyky a zkuSenosti ziskdvaji vedouci
pfedevSim na pozicich vedenych, kdy jejich vedouci 1létaji jako kanci a oni
se s tim musi vyrovnat. To si pak piloti vétSinou hodné dlouho pamatuji.

Vyznamnou roli hraje 1 jednotnd metodika a jednotny vycvik skupinové
slétanosti.

To, jak wvedouci vede skupinu, z&visi na Jjeho leteckém uméni a
predvidavosti. I presto se nékdy vedouci dostane do situace, kdy nenechavéa
vedenym moc prostoru pro manévrovani. V tomto pfipadé Jje vhodné, aby
vedouci vedenym vcas oznadmil, co bude délat nebo co deéla.

6.18.1. Rychlost a vykon motoru

Rychlost je matka 1étédni a ve skupiné nas mlZe pé€kné potrapit.
Skupiny létdme na rychlostech, které jsou pro letadla ve skupiné vyhodné
jak pro manévrovani, tak 1 pro priznivou spot¥ebu a tim i pro dolet.

Rychlosti skupiny pro Jjednotlivé féze letu stanovuje vedouci na
briefingu. Za letu vedouci rychlost prudce neméni.

S rychlosti souvisi i vykon motoru. Vedouci by nemél za letu pouZivat
volnobéh a maximdlni reZim motoru, aby vedeni méli z&lohu vykonu na
manévrovani ve skupiné. Vyjimkou je wvzlet ve dvojici, kdy pouzZivame
maximdlni reZim motoru vidy a pfistdni wve dvojici, kdy naopak pouzivame
volnobéh v posledni fazi pristani ve vydrzi.

6.18.2. Dostup

Ve vySce blizké dostupu pottebujeme pro samotny let maximalni wvykon
motoru a nezbyva dalsi vykon pro manévrovani ve skupiné. Blizko dostupu ve
skupiné nelétéme.

6.18.3. PretizZeni a naklony

Podobné jako dostup 1 pfetizeni limituje moZnost manévrovani ve
skupiné. Pro potfeby rekread¢niho 1létdni neni t¥eba létat s ndklony veétsSimi
nez Jje 45°. Pr¥i maximdlnim povoleném naklonu pro ULL 60° je udrZeni se ve
skupiné celkem velky kumst.

6.18.4. Délka vzletu a pristani, charakter
letisté

Na letisté s kratkou drahou, komplikovanym ptribliZenim s prekdzZkami,
nebo s Jjinymi komplikacemi pti pristdni nebo pti vzletu nepristédvame ani
nestartujeme ve skupiné. Pro vzlet 1 pro pristdni volime vidy veétsi
rozestupy tak, aby pfistavajici letadlo mélo ¢&as uvolnit drdhu a nestalo se
pfekdzkou na drdze pro dalsi pristdvajici letadlo nebo letadla ze skupiny.

Pro délku vzletu 1 ptristédni ve skupiné ptridadvame k vypoltené délce
vzletu jednotlivého letadla polovinu puvodni délky vzletu nebo pristani pro
jedno letadlo.
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6.19. Zvlastni postupy

V8echny zvlastni a nouzové postupy ve skupiné vychdzi ze zvlastnich a
nouzovych postupt jednotlivého letadla. Re3i se vidy tak, Ze ostatni piloti
ve skupiné vytvori letadlu s problémy prostor k treSeni situace a, pokud Jje
to moZné, tak mu pomohou nebo jej doprovazi.

6.19.1. Vysazeni radia vedeného

P¥i letu ve dvojici, pokud vedeny =zjisti, Ze nemd radiové spojeni,
rozevfe skupinu, =zkontroluje nastaveny kmitocdet, ovladacde radiostanice,
hlasitost, Fra&dné =zasunuti konektord sluchdtek a dalsi ukony podle pfirucky
pro poséadku. KdyZ =zavada pretrvava, zmensi vzdadlenost aZ na Uroven
vedouciho a signalizuje vysazeni radiostanice. Pokracuje v letu ve skupinég,
s vedoucim se dorozumiva vizudlnimi signdly, viz. niZe. Vedouci ozndmi
dispecerlim, Ze letadlo na Cisle je bez spojeni, rozhodne o zplsobu pristéni
- jednotlivé nebo ve dvojici a komunikuje i za letadlo bez spojeni. Hlasi
jeho polohy na okruhu az do uvolnéni drahy.

Pri letu ve viceclenné skupiné&, kdyz je nebo Jsou za letadlem bez
spojeni dalsi letadla (naptriklad ¢islo dvé wve ¢tyrclenné skupiné
stupriovité), signalizuje letadlo bez spojeni signdlem ,pozor“ kyvanim
z kridla na kt¥idlo, Ze se néco déje a letadla za nim mu udélaji misto na
to, aby mohl situaci feS$it. Pokud se spojeni nepodat¥i obnovit, dotdhne se
na Uroven letadla pred nim, signalizuje ztrdtu spojeni a jakmile mu signél
pilot v letadle pted nim potvrdi, drzi skupinu a sleduje vizudlni signdly.

6.19.2. Vysazeni radia vedouciho

KdyZz vedouci zjisti wvysazeni radia, provede predepsané ukony pro
kontrolu nastaveni radia a prislusSenstvi. Pokud neodstrani zavadu,
signalizuje vedenému ,pozor“ rychlym zakyvanim z kf¥idla na ktridlo. Vedeny
se dotdhne, zmensi wvzdadlenost na uroven vedouciho tak, aby na wvedouciho
vidél. Vedouci signalizuje ztrdtu spojeni niZe popsanym gestem a dava pokyn
k prevzeti vedeni. Vedeny, nyni v roli vedouciho pokrac¢uje v letu, a dale
postupuje stejné, Jjako vedouci v pfedchozim odstavci.

Ve viceclenné skupiné vedouci urc¢i béhem briefingu svého zastupce, a
pokud vedouci =ztrati spojeni, tak dvojka ve skupiné, které signalizuije
vedouci ztrdtu spojeni, ozndmi situaci radiem zastupci vedouciho, ktery
pfevezme veleni skupiny. Obvykle je zdstupce vedouciho pilot na &isle t¥i -
vedouci druhé dvoijice.

6.19.3. Ztrata orientace

VSichni piloti ve skupiné musi mit navigaéni pfripravu na let a musi
mit nastavena navigac¢ni zatrizeni na tratovy let. Za navigaci skupiny
odpovidéd vedouci, ale vedeni Jjsou povinni se za letu ve skupiné taky
orientovat a byt pFfipraveni ptrevzit vedeni, pokud vedouci =z jakéhokoli
davodu neni schopen skupinu dile vést po trati.

KdyZ vedouci nevi, kde se skupina nachdzi, =zeptd se daldich clent
skupiny na uptesnéni polohy a pokud ani s pomoci rady pilotd ve skupiné
neobnovi orientaci, odevzdd vedeni skupiny pilotovi, ktery zn& polohu a
miZe skupinu dale vést po trati.
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6.20. Nouzové postupy

Veskeré nouzové postupy se fresi mimo skupinu.

P¥i nouzové situaci vedouciho Jjej vedeny sleduje, miZe vedoucimu
pomoci s upfesnénim situace, pokud Jje vhodné a muiZe komunikovat s
dispecery. Pt¥i nouzovém pristdni vedeny vedouciho sleduje azZz do okamziku,
kdyz letadlo ptristane, zastavi a pilot po pristédni dav4ad signdl, ze IJe
v potrddku a nezranén. O zranénému pilotovi nebo o situaci, kdy neni jasné,
e pilot je ©po nouzovém pristdni v potrddku, informuje vedeny vidy
dispecera, se kterym je na spojeni, nebo kontaktuje nejblizs$i stanovisté
¥tizeni nebo vyhldsi nouzi na 121,5 kHz.

Nouzovou situaci vedeného sleduje a ¥e$i vedouci obdobnym zptisobem.

Ve vicec¢lenné skupiné urduje vedouci, ktery pilot doprovazi letadlo
v nouzi. Vzdy to musi byt zkuSeny pilot.

6.21. Vizualni signdly

Vizudlni signdly pouzZivame ©pro sniZeni radiokomunikace a pfti
nékterych zvlastnich a nouzovych postupech.

VSE V PORADKU palec nahoru

PROBLEM palec dolu

POZOR rychlé nékolikandsobné zakyvani letadlem z kfidla na
kridlo

ZTRATA SPOJENT signdl POZOR a jak se piloti wvidi, ukédzat ukazovackem na

sluchédtka a palec dolu
ROZCHOD SKUPINY signdl POZOR a nésledné rychld zatdcka od vedeného

ROZCHOD RYCHLOSTI signdl POZOR a nasledné& rychle p¥itaZeni a povoleni
tidici péky, ¢imZ letadlo udéld horizontdlni wvlnovku

MALY ZBYTEK PALIVA pravd ruka v pést, vytrceny palec nasmérovat proti
Uustlm a napodobit zasouvani tankovaci pistole do
nadrze.
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7. Twvary skupin

7.1. Klin (VIC)

je tvar, v némZ vedend letadla (skupiny) leti wvzadu =za

vedoucim (skupinou) stuprniovité vpravo a vlevo ve
stanovené vzdalenosti, rozestupu a prevyseni
(pteniZeni). Tvar roje o c¢tyrech letadlech, v némZz vlevo

za vedoucim leti jedno vedené letadlo a vpravo za nim
dvé vedend letadla, se nazyvad pravym klinem a opacény
tvar (jedno vedené letadlo vpravo a dvé vedend letadla
vlevo) se nazyvad levym klinem;

7.2. KosocCtverec (BOX)

je tvar roje o <c&tytech letadlech, v némz dvé vedend
letadla leti vzadu za vedoucim stupriovité vpravo a vlevo
a treti vedené letadlo leti vzadu v proudu za vedoucim
letadlem ve stanoveném rozestupu, vzddlenosti a
prevySeni (ptreniZeni).

7.3. Stupniovité (ECHELON)

je tvar, v némZ vedend letadla (skupiny) leti vzhledem k
vedoucimu letadlu (skuping) stupniovité vpravo vzad
(stupriovité vpravo) nebo stuprniovité vlevo vzad
(stuprniovité vlevo) ve stanovené vzddlenosti, rozestupu a
prevyseni (preniZeni)

7.3.1. Hadovité (FLUID)

je tvar, v némZz vedend letadla leti wvzadu za vedoucim
(skupinou) stupriovité vpravo a vlevo Sachovité ve
vzddlenosti, rozestupu a prevy3eni (pfeniZeni);

7.3.2. Proud (TRAIL)

.
“Tr*?;é)l(‘\m&w
Team

letadlem
stanovené

je tvar, v némz letadla (skupiny) leti za sebou ve sméru letu ve

stanovené vzddlenosti a prevysSeni (pfreniZeni);
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7.3.3. Na Grovni (ABREAST)

je tvar, v némZz letadla leti v radé kolmé (nebo s tuhlem
maximdlné 20°)ke sméru letu ve stanoveném rozestupu a
prevyseni (preniZeni), vyJjaddfeném polohovym thlem asi 30°.

Definice tvaru skupin jsou prevzaty z Ceského vojenského predpisu o létéani
LET 1-1.

8. Lety wve dvojici

V této kapitole detailné rozebereme zakladni skupinu - dvojici.
V dal8ich kapitolédch o 1létani tti, ¢Cty¥ a vice letadel budeme =z pravidel a
postuptd pro létani ve dvojici vychézet a dopliiovat je o dals8i zvlAStnosti.

8.1. Pfiprava na let

Jako na kazdy let, tak i na let ve skupiné se musime pfipravit a to
tak, Zze udélame klasickou ptripravu Jjako na samostatny let a doplnime
pripravu specifiky skupinového letu. U vSech polozek pripravy na let vidy
zvazujeme, Jjak konkrétni podminky ovlivni skupinu a jak se s tim vedouci i
vedeny vyrovnaji. Samozfejme& se 1isi let ve skupiné do prostoru v blizkosti
letisté, kde Jjsou relativné zndmé podminky a let do zahrani&i na hranici
doletu letadla. Tomu musi odpovidat i rozsah ptripravy.

Pripravu na let ve skupiné ridi vedouci.
Zdkladni seznam, check list, pro pfripravu na let ve skupiné zahrnuije:

1. Predpovéd pocasi na letisti, boéni vitr,
dohlednost, nizkd oblaka, mlha,
koufmo, po trati, nebezpeclné
povétrnostni jevy

2. Zakédzané, vyhrazené prostory

3. Obsah letu mistni ¢innost, tratovy let,
prelet, vyhlaSené prostory,

4. Volaci znak skupiny, letadel ve skupiné

5. Letadla spotteba, zvlastnosti

6. Rozmisténi letadel na letisti

7. Letidté vzletu a pfisténi délka, stav, nadmofrskd vyska
dréahy,

8. Spojeni kontrola radiostanic, kmitocty,
prechody

9. Spous$téni motoru
10. Pojizdéni

11. vVzlet ve skupiné, jednotlivé dohonem, na okruhu

12. Let po trati

13. PribliZeni k letisti, pristédni ve dvojici, jednotlivé
14. Signély

15. Postupy pf¥fi ztraté vedouciho

l6. Postupy pf¥fi ztraté spojeni
17. Nouzové postupy

8.2. Briefing

Jako obycejné, briefing navazuje na ptripravu na let a bere v uvahu
konkrétni podminky, Jjez Jsou v dobé briefingu podstatné jasnéjsi, neZ mohly
byt v dobé pfipravy na let.
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Briefing vede vedouci skupiny a pro skupinu stanovuje zavazné
postupy.

Kromé obecnych poloZek briefingu, které probird kazdy rozumny pilot
pfed kazdym letem, se pfri skupinovém letu dopliiuje briefing o aktudlni
zdleZitosti skupinového létéani.

1. Rozmisténi letadel na zemi
2. Drdha v pouzivéani
3. Postup a C¢as navazani spojeni, kontrola radia, vizudlni signdly na
zemi
Potadi spusténi motort
Pofadi, zplsob a ¢as pojizdéni
Razeni letadel na draze, rozestupy a vzdalenosti - typ skupiny
Vzlet jednotlivé, ve dvojici
Shromdzdéni ptri vzletu jednotlivé
Let po trati,
a. rozstupy, vzdalenosti,
b. kontroly pfistroju
c. spojeni a zmény kmitocltu
10. Zatazeni se do okruhu
11. Rozchod nebo ptistdni ve dvojici
12. Pojizdéni, parkovani, vypnuti motoru

O 0 J o U >

Pro let ve skupiné vidy pocitdme s dels3i dobou na zemi od nasednuti
do letadla po vlet. PF¥esnou dobu pro ¢innost na zemi ziskdme praxi a zavisi
na mnoha faktorech. Jinou dobu na zemi strdvi piloti zacinajici skupinové
lety, nez zkuSeni skupinovi letci. Je pottebné umét spocitat, kolik c&asu
strdvime na zemi, abychom mohli pF¥esné naplédnovat naptriklad VFR let ve
skupiné s letovym plénem nebo kdyZz mame vydan ETOT (Estimated Take-off
Time) .

8.3. Rozmisténi letadel na zemi

8.3.1. S vizudlnim kontaktem

KdyZ plédnujeme let ve skupiné, uptrednostnujeme, kdyZz letadla na zemi
stoji vedle sebe. Piloti tak na sebe vidi a mohou pouZivat vizudlni
signdly. I kdyZ wvizudlni signdly upfednostiiujeme, vzdy Je dileZité
zkontrolovat na zemi radiostanici.

8.3.2. Bez vizualniho kontaktu

V ptipadé, Ze letadla nestoji tak blizko sebe, aby na sebe piloti
vidéli, Jje trYeba d<¢innost na zemi detailnéji plénovat. Je predevS8im nutné
stanovit presny cas navazani prvniho spojeni ve skupiné, spocitat dobu,
kterou potfebuji jednotlivd letadla na pojizdéni do bodu, kde se na zemi
potkaji. Piloti pouzivaji plnou korespondenci ve skupiné do doby, nez se
sejdou, pak mohou prejit na vizudlni signdly.

8.4. Nastaveni radia, pfistrojd a vybaveni
v kabiné

Piloti ve skupiné na zemi nastavuji pfristrojové a navigacni vybaveni
podle udaju, které stanovil vedouci skupiny ptri Dbriefingu. Pokud pti
navdzani spojeni dostane skupina Jjiné podminky, wUdaje, kmitodty, nez jaké
jsou naplanované, vydad vedouci vedenému pokyn ke zméné podle novych
informaci.
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8.5. Dulezité ukony

Ve skupiné, stejné jako pt¥i samostatném letu, musi v3ichni piloti wve
skupiné udélat duleZzité ukony v souladu s priruckou pro pouzZivani letadla.
Zejména vedeny musi umét dGlezité ukony naslepo a pfi pozemnim nacviku Je
musi trénovat. Vedouci, pokud Jje to mozZné, vytvo¥i vedenému prostor pro
dalezité ukony.

8.6. Spusténi motord a motorova zkouska

Motor nebo motory se spousti a motorovou zkou3ku déla kazZzdy pilot
samostatné podle dohovoru pfed letem po obdrzeni odletového povoleni od
ATS. V pripadé stanoveného cCasu vzletu cekaji piloti na vypoclitany cas
spusténi motoru a bud spousti samostatné, nebo vedouci vydd radiem pokyn ke
spusténi.

8.7. PojiZdéni

I na zemi musi byt jasné, Ze pojizdi skupina letadel. Letadla se
pohybuiji blizko sebe, ale tak, aby se neohrozily vrtulovym proudem, ktery
mizZe ze zemé zvedat neclistoty, a aby nedoSlo ke srazZce. Vedouci stanovuje
na briefingu postup pojizdéni s ohledem na aktudlni situaci. Voli trasu
pojizdéni tak, aby vedeny mél prostor pro bezpedny pohyb ve skuping,
predevsim s ohledem na smér a silu vétru a podle podminek na letisti.
Vedeny pojizdi pokud mozZno na navétrné strané od vedouciho, <¢imZz se vyhyba
vrtulovému proudu. P¥i zméné podminek pro pojizdéni pokud je to nutné, vyda
vedouci vedenému pokyny podle novych podminek. Pojizdéni kon¢i najetim
letadel na vzletovou drdhu do postaveni pro vzlet.

8.8. Vzlet

Letadla pojizdi do podstaveni pro vzlet podle pokyni vedouciho na
briefingu. Obvyklé ostaveni pro vzlet za bezvétri, pri vétru pfimo proti
sméru vzletu a pfri boé¢nim vétru zprava je stupifiovité vpravo. Vedeny je vidy
na strané, odkud foukd vitr, (ndvétrnd strana) aby se pri vzletu nedostal
do Gplavu vedouciho.

8.8.1. Vzlet samostatnée

Vzlet samostatné se pouzivd kdyz:

1. Nemédme letadla se stejnym vykonem

2. Letisté neumoznuje vzlet ve dvojici kvali délce dréahy,
prekdzkdm apod.

3. Piloti nejsou vycviceni pro vzlety ve skupiné

4. Vzlet ve skupiné neni jakkoli bezpedny.

Zadkladnim prvkem samostatného vzletu Je Casovy rozestup mezi
startujicimi letadly, vét$inou 20 sekund. Letadla musi byt vybaveno
hodinkami s indikaci sekund, autor preferuje ru¢ic¢kové hodinky se
sekundovou rucickou.

8.8.2. Shromazdéni na okruhu

Shromdzdéni na okruhu vyuZivédme v pripadé, kdyZz méme cas, kdyZ smér
odletu od leti3té je v opacdném sméru, neZ je smér vzletu, kdyZ neni moZné
nebo obtiZné manévrovat rychlosti pro shromdzdéni dohonem, a =z cvicnych
divodu.
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Letadla stoji na wvzletové a pfristédvaci drédze standardné stupnovité
vpravo (pfri bo¢nim vétru =zleva stupniovité wvlevo) s rozestupem 15 m, se
vzddlenosti 15 m a oba piloti udélaji dulezité ukony. Po duleZitych ukonech
se vedouci podivd na vedeného a vedeny signalizuje ptripravenost ke vzletu
palcem nahoru, vedouci signalizuje zahajeni rozjezdu tak, Ze pravou rukou
ukdZe dopfedu a davad vykon motoru na vzlet. Vedeny sleduje ptredni kolo
vedouciho, a jak se kolo pohne, zma&cCkne stopky nebo se podivd na hodiny a
zapamatuje si 1Udaj sekundové rucicky. Vedouci startuje ze své poloviny
drdhy normdlnim vzletovym postupem, stoupd a udrZuje kurz drdhy. Vedeny
startuje ze svoji poloviny vzletové drdhy 20 s za vedoucim, stoupd a
udrzuje kurz drahy, sleduje vedouciho a drZzi se na stejné strané vedouciho,
jako mél na zemi. Oba piloti udrzuji postup vzletu podle prirucky pro
piloty, délaji dtlezité ukony. Udrzuji stejnou rychlost letu. Oba piloti
udélaji ve stoupani ve vysSce stanovené priruckou pro piloty, ne niZe nezZ
150 ft nad uGrovni letisté, dilezité ukony po vzletu (obycejné zaviit klapky
a redukce vykonu na stoupaci reZim) a stoupaji kurzem drdhy, dokud vedeny
nemd udélany ukony po vletu a vysku 300 ft nad utrovni letisté, kde vedeny
zahlasi:

nDvojka po vzletu"“

Vedouci zahléasi:

pJednicka tolim™

V tomto okamZiku:

e Vedouci d&vad néklon pro =zahdjeni spojené prvni a druhé okruhové
zatdlky na rychlosti a s nédklonem, kterou vedouci stanovi na
briefingu a stoupd na okruhovou vysku. Doporucen ndklon 15° a
okruhova rychlost.

* Vedeny zapind stopky nebo odecte pohledem polohu sekundové rucicky a
po 10 s zacind toc¢it spojenou prvni a druhou okruhovou zatdcku na
rychlosti a s nédklonem, kterou vedouci stanovi na briefingu a stoupé
na vysku o 150 ft (50 m) nizs$i, nez md vedouci.

Vedeny udrzZuje stanovenou rychlost, ndklon a sleduje vedouciho, ktery
je mirné nad nim a mirné na strané ze zatdcky. Jak obé letadla dokoncuji
zatdcku, tak se vedeny pfiblizuje k vedoucimu, udrZuje mirné prfeniZeni a
prifazuje se do skupiny k vedoucimu ve vodorovném primocarém letu po
dokonc¢eni druhé zatacky tak, Ze nejdrive upravi vzdadlenost na dvojndsobném
rozestupu a pak upravi rozestup. Po pritazeni do skupiny zahlédsi wvedeny:
»Na misté vpravo (vlevo)".

Castou chybou p¥i shromdZ?déni na okruhu je nedodrZeni rychlosti a
ndklonu v zatdcce, kdy se vedeny snazi priradit se k vedoucimu co nejdrive.
Zbytelné si komplikuje cely proces shromdzdéni a miZe vytvafet potencidlné
nebezpedné situace.
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V pripadé, Ze se shromazduji rGzné typy letadel, musi oba piloti
dtisledné probrat rozdilné charakteristiky letadel a stanovit jasny postup
pro shromdzdéni. Stdle plati, Ze pomalejsi a méné vykonné letadlo leti jako
vedené.

Pokus se pt*i shromdzdéni dodrzi casové intervaly, rychlosti a
nadklony, tak vedeny do skupinu doslova vpluje. Stejnym zpusobem, Jjaky je
zde popsan, se shromazZdovaly velké skupiny letadel, predevsim bombardéru,
za Druhé svétové valky.

8.8.3. Shromazdéni dohonem

Shromdzdéni dohonem vyuzivdme tehdy, kdyZz je odletovd trat ve sméru
blizkém sméru drdhy v pouzivani, kdyZ nemdme cas, kdyZ navigac¢ni =zé&soba
paliva pro trat Jje mald a kdyZ mGZeme manévrovat rychlosti.

Postup pro odlet je podobny jako pti shromdzdéni na okruhu, vcetné
intervalu pro vzlet. Po vzletu drzi vedouci rychlost letu a stoupdni podle
dohovoru pred letem. Vedeny vzlétd s intervalem, obycejné 20 s, sleduje
vedouciho, udélad dtlezZité ukony po vzletu a pokracuje za vedoucim rychlosti
letu a stoupédni podle dohovoru na briefingu ptred letem. Vedouci leti
zpravidla okruhovou rychlosti. Pt¥i shromdZdéni dohonem musi byt letadla
schopnd manévrovat rychlosti, vedeny musi byt schopen letét rychlosti o 30
km/hod (15kt) mensi neZ vedeny, aby vedeny byl schopen vedouciho dohnat.

Sprdvné shromdzdéni dohonem z4visi na dobrém odhadu vedeného pri
priblizeni k vedoucimu. Pomald rychlost pribliZeni zplsobuje zdlouhavé
prirazeni do skupiny a velkd rychlost vedeného vétsSinou zpusobi predleténi
vedouciho. Prirazeni se do skupiny opét probihd standardnim postupem,
nejdrive vedeny ptrileti do skupiny na sprédvné vzdadlenosti s dvojndsobnym
rozestupem, sesouhlasi rychlosti a pak upravi rozestup. Po zaujeti spravné
polohy ve skupiné vedeny zahlasi ,na misté vpravo (vlevo)™.

8.9. Udrzovani mista ve skupiné

Prirazenim vedeného do skupiny celd tasSkafrice skupinového letu teprve
zac¢ind. Podstatné totiZ Jje se ve skupiné udrZet. KazZdy let Je dynamickéa
zdlezitost a pri letu ve skupiné Jje dynamika letu obzv1lasté markantni.
Kazdd nepatrnd zména rychlosti, kaZdy maly pohyb fizeni u kteréhokoliv
letadla ve skupiné, kaZdad i mald turbulence zplsobuje zménu polohy a vedeny
na ni musi reagovat. Proto Jje =zdkladnim imperativem 1létani ve skupiné
neustdld pozornost vedeného hlidat i malé zmény v poloze a spravné na né
reagovat. Dulezitd Je spravnad pilotdz vedouciho, aby vytvarel vedenému
vhodné podminky pro let ve skupiné.

8.9.1. Referenéni linie

Nejlépe se misto ve skupiné udrZuje pomoci referencénich 1linii. Jedné
se o pomyslné spojnice bodd na letadle, které umoziuji vyhodnotit vedenému
polohu ve skupiné, predev3im v3ak vyhodnotit zmény svoji polohy. UdrZovéani
mista ve skupiné se zpoCatku nejlépe uci pri letu ve skupiné stuprovité
vpravo. Linie musi byt vZdy nejméné dvé a kazdd musi prochdzet dvéma body,
jednim na k¥idla a druhym na trupu. Referenc¢ni body a linie stanovi pro
kazdé letadlo zkuSeny instruktor.

Vedeny udrzuje ptrenizZeni tak, Ze vidi spodni i horni stranu k¥idla a
odtokovad hrana ktridla Jje z jeho pohledu uprostred.

Pred kaZzdym zahdjenim vycviku ve skupinovém 1létani Je treba udélat
pozemni nécvik, kdy se na zemi rozmisti letadla se sprdvnym rozestupem a
vzdalenosti, pilot vedeného letadla si sedne do kokpitu a instruktor ukéaze
pilotovi, jaké jsou referenc¢ni body a referenéni linie.
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Priklad referenc¢nich bodt a linii je na obrazku, kde jedna referencni
linie Jje tvofrend zadnim okrajem koncového oblouku ktridla a pfedni stranou
krytu motoru, druhd tvofrend pfrednim okrajem stabilizdtoru a vyznadnym bodem
na trupu (zpravidla imatrikulace).

8.10. Zataéky

Jak se pritradime do skupiny, ustdlime se na svém misté pri primocarém
letu, vétsSinou pottrebujeme nékam zatolit a zase méme dalsi starosti, jak se
ve skupiné udrZet. Vedeny se v zatdcéce drZzi bud na urovni k¥idel, nebo na
urovni horizontu.

Hodné né&m pomtZe, kdyZ vime, kam letime a co bude vedouci délat - jiz
zminovand predvidatelnost.

8.10.1. Zatacky na urovni kfidel

Zatacka na urovni kridel Jje pro
létdni ve skupiné typic¢téjsi a pouzivéd
se Castéji. Vedeny leti tak, aby mél
stdle ve svém zorném poli referenéni
linie jako za letu v primocarém letu a
toc¢i zatdcku se stejnym ndklonem jako
vedouci, k cCemuz mu pomdhaji referencni
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body na letadle vedeného a perifernim vidénim sledovand poloha wvlastni
kabiny viuci vedoucimu.

Vedouci zac¢ind zaté&cku pozvolna
tak, aby vedeny mel Sanci zménu
posttfehnout a zacit zatacet. Pri
zatdCce na vedeného, viz obréazek, musi
vedeny zacit spole¢né se zahdjenim
naklonu svého letadla zacit mirné
klesat, aby udrzel své letadlo v roviné
/ k¥idel. Z&roven vedeny mirné snizuje

¥ vykon motoru, protoze jak klesa,

zvysuje se rychlost jeho letadla.

Obdobné ptri zatdcce od vedeného musi

vedeny =zacit s nédklonem svého letadla

mirné stoupat a mirné zvy$it wvykon

motoru, aby se mu v mirném stoupdni nesniZovala rychlost letu a nevzdaloval

se od vedouciho. Vedouci musi vstupovat do zatdcky pomalu a ndklon provadét

plynule bez zmén Uhlové rychlosti klonéni. Podobné plynule vedouci

zastavuje ndklon. Po <celou dobu vstupu do zatdcky sleduje vedouci

referen¢ni body a wudrzuje misto ve skupiné se spravnym rozestupemn,
vzdidlenosti a preniZenim.

~—no

~
S

Zejména z pocCatku vycviku neni vhodné ve skupiné todit zatdcky
s ndklonem vét$im nez 30°. I po osvojeni si techniky zatdcky ve skupiné
neni vhodné toc¢it ve skupiné zatdcky s ndklonem vice Jjak 45° a vidy musi
vedouci davat vétsi pozor na vedeného, ktery je vnit¥ni strané zatacky, kdy
vedeny muZze byt na koliznim kurzu s vedoucim.

P¥i zat&cce na vedeného, ptredev3im p¥i vét3ich ndklonech a za
jasné oblohy, mé& vedeny jedinou referenci o své poloze letadlo vedouciho a
mize dojit k iluzi za letu, kdy se zd&, Ze 1 po zastaveni ndklonu pokracuje
letadlo vedouciho v nédklonu a vedeny se v iluzi ocitd se svym letadlem az
na zadech. Jednoduse je tfreba vérit vedoucimu.
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8.10.2. Zatacky na urovni horizontu

ZatdCka na urovni horizontu Jje nadroc¢néjsi na pilotdz, pouzivd se

z cviénych divodd a predevsSim pri pristédni ve skupiné pro tocleni treti a
ctvrté zatécky.

Vedené letadlo leti tak, Ze ma

vedouciho stédle na horizontdlni Grovni.

Vedeny ma ztiZenou préaci, jeho

referenc¢ni body, které mu pomédhaly

udrzZzovat misto ve skupiné Jjsou nyni

hite pozorovatelné a vedeny sleduje

jiné referen¢ni body a linie, jenZ se ale nedaji natrénovat na zemi. Proto

se tento typ zatdcky procvicuje az tehdy, kdyZz si pilot osvoji techniku

zatdCek na uUrovni ktridel.

Logicky se zatd&cky na urovni horizontu vZdy toc¢i od vedeného.

8.10.3. Let v zatacce

Po ustédleni ndklonu v zatdcCce sleduje
vedeny vedouciho a pracuje s vykonem motoru tak,
aby se udrZel ve skupiné. KdyZz leti vedeny na
vnéjsi strané zatdcCky tak leti po del3i dréaze a
musi tak mit vétsi rychlost, aby se udriel ve
skupinég. vetsi rychlost nevidi vedeny na
rychloméru, ale wvidi Jji wve wvztahu k letadlu
vedouciho a reguluje «rychlost vykonem motoru
podle toho, jak se mu Jjevi referenéni body na
letadle vedouciho, jak se zvétSuje nebo zkracuije
vzddlenost mezi letadly.

Obdobnéd situace Je v ptripadé, kdyz Jje
vedeny na vnit¥ni strané zatacky.

Ve skupiné, kde Je wvedeny na vnitf¥ni
strané zatdcky musi vedouci velice pecliveé
sledovat «rychlost letu pfedevSim v situacich,
kdy je rychlost letu nizkd a miZe se DbliZit
paddové rychlosti. Na vnit¥ni strané zatacky
vedeny vizdy leti niZ3i rychlosti neZz vedouci.
Let na malé rychlosti probihd na vét3ich uhlech

ndbéhu a sniZeni rychlosti provazi nartst Ghlu ndbéhu, p¥i kterém
pottebujeme daleko vétsi vykon motoru, aby se vedeny udrZel ve skupiné a
let ve skupiné je naroc¢néjsi. Typickym pripadem zatdcky na vedeného na malé
rychlosti je let po okruhu ptri pfisténi ve dvojici.

8.10.4. Srovnani zatacky do horizontalniho letu

Pro srovnani zatdc¢ky do horizontdlniho letu nebo pro pfrechod z jedné
do druhé =zatacky plati obdobnd pravidla, Jjako Jjsou pro vstup do zatacky.
Vedouci musi opét vytvorit vedenému dobré podminky pro let ve skupiné tim,
ze poleti plynule, zahdjeni a ukonceni manévru bude délat pozvolna tak, aby
vedeny mé€l dobrou Sanci udrZet se ve skupiné

8.11. Stoupani a kleséani

Vedouci zahajuje stoupani nebo klesdni opét s citem, aby byl vedeny
schopen se udrzet ve skupiné. Zde se mohou projevit rozdilné vykony
jednotlivych letadel a Jje nutné zachovat pravidlo, Ze pomalejsi a méné
vykonné letadlo leti jako prvni, jako vedouci.
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Pro stoupdni vedouci zpravidla nepouZzivd maximdlni rezZim vykonu
motoru, veét3inou si skupina stanovi, Jjaké nejvys3i otdcky motoru bude
vedeny pro stoupani pouzZzivat. Vedeny pak mlZe vyuZivat =z&lohu pro
manévrovani ve skupiné.

Jsou situace, kdy vedouci musi pouZit maximdlni vykon motoru pro
stoupdni. MuZe naptriklad nastat, kdyZ vedouci zavdhd& nebo Spatné odhadne
prulet nad prekdZkou. Pak ani vedenému nezbude nic jiného, nez prilozZit pod
kotel a vedouciho nasledovat.

V klesdni vedouci nestahuje ot&dc¢ky na volnobéh, udrZuje zvysSeny
volnobéh, aby mél vedeny opét =zalohu vykonu pro manévrovani ve skupinég.
Pokud vedouci musi stdhnout otdcky motoru na volnobeéh, oznadmi situaci
vedenému:

nStahuji na volnobéh™.

Vedeny bud dokdZe zareagovat a stédhne vykon motoru na volnobéh a
udrzi se ve skupiné, nebo vedouciho pFfedleti, coZ ¥e3ime v ndsledujicim
odstavci.

Pokud vedeny nezachyti stazeni otadcek motoru vedouciho na volnobéh,
ma tim paddem véts$i rychlost a zac¢ind sniZovat vzdalenost od vedouciho. Muze
si pak pomoci tak, Ze zvétsi a pak opét upravi sprdvny rozestup, udéla
mendi esicko od vedouciho, &imZ se prodlouZi trajektorie letu a vedeny mlze
udrZet spravnou vzdalenost ve skupiné. Pomoci muZe i mirny skluz.

Neni vhodné drzZet se ve skupiné za kaZdou cenu. Pokud to nejde, tak
vedeny vedouciho ptredleti.

8.12. Zména mista ve skupiné

Ve skupiné vedeny méni misto napriklad z pozice stupniovité vpravo na
stuptiovité wvlevo vzdy na pokyn vedouciho nebo s jeho souhlasem. Zménu
pozice déldme z cvicnych divodd a pak podle potfeby, naptiklad kdyZ letime
tak, Zze vedeny m& vedouciho ve Slunci a Spatné se mu drZzi skupina, nebo
pred pristédnim ve dvojici s boénim vétrem, kdy vedeny musi byt na findle na
strané, odkud vitr foukd, aby se prfedeslo moZnému vlétnuti do uplavu.

Zména mista ve skupiné se zdsadné provadi v ustdleném pfimocarém letu
Kdyz vedouci chce premistit vedeného na jinou stranu, vyda pokyn:

»Dvojko, stupriovité doleva™.

Pokud chce vedeny zménit misto ve skupiné, vyza&dad si povoleni od vedouciho:
nJednicko, povol stupriovité doleva“,

nacez vedouci pfesun schvadli nebo jej odmitne:

»Dvojko, stupriovité doleva" nebo ,Dvojko ziustdvej vpravo“.

Po povoleni zmény mista ve skupiné vedeny zvét3i rozestup na
dvojnédsobek a zacne se
premistovat tak, ze zveétsi

_ prenizeni a za neustéalého

\ a pozorovani vedeného se

' premisti na  druhou stranu

s dvojnédsobnym rozestupemnm,

s dvojnasobnou vzddlenosti a

----------------------- ' spravnym preniZenim. Pak
upravi nejdrive vzdalenost a pak rozestup. Nakonec vedeny zahlési

»Dvojka na misté vievo“

a vedouci zkontroluje, zda je opravdu vedeny na spravném misté, Jestli si
ndhodou nespletl strany.
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8.13. Zména vedouciho

Zménou vedouciho rozumime situaci, kdy si letadla letici wve skupiné
pfrehodi role a =z vedeného se stane vedouci se vSemi povinnostmi a
zodpovédnosti.

Na umyslné zméné vedouciho se piloti domlouvaji uZ ptri briefingu a Jje
soucésti vycvikové Uulohy. Vedouci v primoc¢arém horizontdlnim letu vyda
pokyn ke zméné vedouciho:

»Dvojko, prevezmi vedeni skupiny"“

Vedeny zvét$i rozestup, zvysSi rychlost, predlétdvd puavodniho vedouciho a
hlédsi, po které strané plGvodniho vedouciho predlétéava:

»Predlétdvdm vpravo“.

Jakmile puvodni vedeny mine puvodniho vedouciho, stdvd se 2z ptvodniho
vedouciho vedeny se =zdkladnim pradvem drzet skupinu a hubu, mySleno
nepouzivat radiostanici zbytecéné. Novy vedeny upravi skupinu a zahléasi:

nDvojka na misté vlevo™

Zména vedouciho probéhnout i bez radiové korespondence pouze signédly.
Vedouci signalizuje ,POZOR™ rychlym zakyvanim z kf¥idla na kfidlo, vedeny se
dotdhne na Groveli vedouciho, ktery uka¥e ,PREVEZMI VEDENI“, vedeny predleti
puvodniho vedouciho, ktery upravi misto ve skupiné a jak se na néj podiva
novy vedouci, signalizuje palcem vzhiuru ,OK“ nebo jen pokyvne hlavou, ze je
vS8e OK. Piloti musi béhem briefingu zopakovat =zdkladni signdly ve skupiné
nebo potvrdit standardni signdly pouzivané v misté plsobeni.

Ke zméné vedouciho dochazi 1 pfi feSeni nezvyklych a nouzovych
situaci. Zejména pf¥i vysazeni radia vedouciho pfebird vedeny vedeni
skupiny.

8.14. Predlétnuti vedouciho

K ptredlétnuti vedouciho mliZe dojit netmyslné&, naptriklad kdyZ vedeny
Spatné odhadne rychlost pti ptifazovadni se do skupiny, nebo kdyZz wvedouci
rychle a neuvadzZzené stdhne vykon motoru na volnobéh. V tomto ptripadé vedeny
informuje vedouciho, Ze Jje]j predlétéava:

»Dvojka predlétava vpravo"

Vedeny muZe vedouciho pfedlétnou 1 Umyslné napfiklad pf#i fesSeni
nouzovych situaci za letu. V tomto pripadé zustdvd vedoucim skupiny puvodni
vedouci, pomdhd vedenému vyresSit situaci a pripadné jej doprovazi bud na
letisté pristéni, nebo pr¥i nouzovém pristédni do terénu, komunikuje,
informuje stanovisté tizeni o situaci a ptripadné vyhlasSuje nouzi (MAY DAY).
Vedeny v tomto pfipadeé vydavad pokyn vedenému k uvolnéni ze skupiny vhodnym
zpusobem odpovidajici situaci.

8.15. Let v malé vysce

Béhem skupinového letu dodrZujeme stejnd pravidla jako  pri
samostatném letu a nejnizsi vyska letu maZe byt 150 metrd (500 ft) nad
prekdzkami kromeé vzletu a pristdni. Jak pro samostatné 1létani, tak 1 pro
skupiny je bezpec¢néjsi létat vysSe. Lépe se orientujeme, mame vice c¢asu na
teseni pripadnych zvladstnich a nouzovych situaci. Ve vysce 150 m a vySe nad
terénem udrzZuje vedouci prenizeni.
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8.16.1. Navigace

Ve skupiné se o navigaci stard vedouci. Neznamend to ale, Zze vedeny
si jen tak hovi ve skupiné a cekd, kam jej vedeny zavede. To by se nékdy
mohl i pékné divit.

To, kam a jak skupina poleti, rozebere vedouci pf¥i briefingu pred
letem.

P¥i mistnim letu vedouci stanovi prostor, ve kterém se bude skupina
pohybovat s uddnim sméru od letisté (napriklad severné) nebo vyznamného
orientac¢niho bodu, kolem kterého budou létat (mésto). Pokud se p¥i mistnim
letu zméni misto, kde skupina pusobi, ozndmi vedouci zménu vedenému radiem.
Pri mistnim letu vSichni piloti wve skupiné mé¥i dobu letu. Vedouci si
poznac¢i cas vzletu a pouzije stopky, vedeny si bud cas vletu =zapamatuije,
nebo pouzije svoje stopky.

P¥i navigac¢nim letu a preletu zpracovdvaji wvsichni piloti skupiny
navigac¢ni pripravu v plném rozsahu. Zakresli let do mapy, vytvori navigacni
Stitek a =zaprogramuji trat do navigacnich =zat*izeni. Vedouci =zkontroluje,
zda Jje navigacni pfiprava kompletni a identickd! VSichni piloti wve skupiné
meé¥i celkovou dobu letu podobné Jjako p¥i mistnim letu, wvedouci méri cas
letu na jednotlivych usecich, vedeny méri cas na jednotlivych usecich jen
pokud je to technicky proveditelné - m& naptriklad stopky, které umoZnuji
jednoduchou obsluhu bez toho, aby se na né vedeny musel podivat.

Pri kazdém letu Jje dGlezité, aby bylo mezi letadly ve skupiné radiové
spojeni. Piloti maji vZdy naladén stejny kmitocCet nebo kandl, odpovidajici
prostoru, kde se pohybuji (ATZ, CTR, TMA). Ve tfidé G je vhodné mit naladén
kmitocet informaéni oblasti - (napfiklad Praha Information).

8.16.2. Orientace

Primdrné za orientaci ve skupiné odpovidd vedouci. Jak vsSak vyplyva
z povinnosti vedeného, 1 tento se musi za letu orientovat a byt schopen,
napriklad v pripadé treSeni nouzové situace vedouciho, prevzit vedeni skupin
a prevzit tak i b¥imé orientace.

8.17. Kontrola kabiny za letu ve skupiné

Vsichni piloti ve skupiné potfebuji kontrolovat za letu pristroje
v kabiné. Je to vedeny, kdo m& béhem letu ve skupiné ztiZenou situaci pro
kontrolu ptristroji, protoZe Jjeho pozornost se soustfeduje pFredevSim na
udrzovani mista ve skupiné a nemd moc prostoru se rozhliZet po kabiné. I
pres to musi vedeny letmym pohledem kontrolovat z&kladni pristroje
indikujici chod motoru, aby dokazal identifikovat pripadné nesrovnalosti,
jenz mohou vést k vét3im problémim. DhleZité Jje kontrolovat teplotu a tlak
oleje, teplotu chladici smési, teplotu hlav valct.

Kazdych zhruba 20 minut letu umoZni vedouci vedenému detailnéjsi
kontrolu kabiny. V primocarém horizontdlnim letu, kdy vedouci nebude délat
z4dné manévry a neolekdvad Z4a&dné pokyny od dispecerti, vyda pokyn:

»Dvojko, kontrola pristroju™.

Vedeny pak zvét3i rozestup a vzdalenost, aby mohl bezpecné =zkontrolovat
kabinu. Zamé¥i se na motorové pfistroje, stav paliva, v pfipadé potfeby
pfepne palivovy kohout na plnéj3i naddrZz a zahldsi vedoucimu:

Dvojka v poradku, zbytek pual™

Vedeny maZe vsSe v poraddku signalizovat a stav paliva v tomto ptripadé
mizZe ukdzat tak, Ze signalizuje OK palcem vzhiru a palivo tak, Ze pro plnou
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nddrz ukazZe ¢&ty¥i prsty, pro % t¥i prsty, polovina dva prsty, <&tvrtina
jeden prst, pokud moZno ne prosttrednicek.

8.18. Prilet k letisti

Kazdy ptrilet k letidti vyzaduje od letct zvySenou pozornost a prindsi
vic préce. V3ichni piloti ve skupiné si JjiZ ptfri briefingu ptred Iletem
pripravi postup pro prilet k cilovému letisti.

Pri mistnim letu je prilet k letisti jednoduchy, vétsSinou vime, jaky
je smér pristéani, méme nastaven kmitocCet letisté, OQONH se zdsadné neméni a
vedeny mtZe celkem presné olekavat, co se bude dit.

P¥elet na jiné netrizené letisté je jiz slozitéjsi. Vedouci wvydad pokyn
pro zménu kmitoctu, kandlu na cilové letisteé, vedeny prejde a potvrdi
pfechod na novém kmitocdtu. Vedeny ozndmi vstup do ATZ a pokud Jje s cilovym
letistém radiové spojeni, dostane skupina podminky pro ptristédni, nastavi
sprdvné QNH a pokraduje do okruhu podle situace a sméru pfisténi.
V ptipadé, Ze vedouci nemd radiové spojeni s cilovym letistém, pokracduije
nad letisté pro zjisténi sméru pristdni a pak ozndmi, do kterého okruhu se
bude skupina zafazovat a Jjak provede ptristani - ve skupiné nebo jednotlivé.

Pred priletem na tizené letisté vedouci prijme zpravu ATIS a vedenému
ozndmi ONH a smér pristdni jesté na tratovém kmitoltu pred navazéanim
spojeni s TWR.

8.19. Let po okruhu

Skupina se zarazuje do okruhu podobné jako Jjednotlivé letadlo se
zachovdnim v8ech pravidel a postupt. Vedouci musi vice predvidat, dfive
klesat do okruhové vysSky a wupravovat rychlost pro okruh, aby vedenému
umoznil pohodlné se drzet ve skupiné. Na okruhu se leti tak, aby vedeny byl
stupriovité na wvnéjsi strané okruhu, ptri levém okruhu stupfiovité vpravo a
preferujeme pro skupinu levy okruh.

8.20. Rozchod a pristani jednotliveé

Pristdni jednotlivé wvoli vedouci jiZ na briefingu pred letem tehdy,
kdyZz wvedeny neni vycvicen na pristédvédni ve skupiné nebo kdyZ je znamo, Ze
podminky na pristédni v cilovém letisti nejsou vhodné pro pristédni ve
skupiné. Za letu muZe vedouci rozhodnout o pf¥fistdni Jednotlivé pravé
v pripadé zhorSeni podminek na cilovém letisti. Je vysostné vhodné
pristédvat Jjednotlivé v pripadé silného boé¢niho vétru, nédrazového vétru,
kdyZz je letisté uzké, kratké nebo jinak nadrocné na pristéni.
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8.20.1. Rozchod rychlosti

Vyuzivd se predevSim tehdy, letime-1i pt¥imo do treti zatéacky,
pristédvame-1i z dlouhého findle, bliZime-1i se k tteti zatédcéce okruhu nebo
mame Cas mezi druhou a treti okruhovou =zatd&Ckou. Vedouci s dostatecnym
predstihem vyda pokyn:

n»Dvojka rozchod rychlosti"

Vedouci miZe misto korespondence pouzit 1 signdl. Signadlem POZOR
zamadva rychle z kt¥idla na ktfidlo a pak rychle zhoupne letadlo nahoru a
dolu. Vzdy vedouci sleduje vedeného, jestli signdlu porozumél.

Vedouci zvy3i rychlost, vedeny ubere rychlost tak, aby mezi sebou
nabrali vzdalenost alespon 500 m do dosaZeni treti zatdcky. Vedeny sleduje
vedouciho, kdy a kde toc¢i treti zatdcku a nédsleduje Jjej na pristédni. Radéji
udélat vétsi okruh, neZ se vedoucimu nacpat na ocas na findle. Oba piloti
udrzuji stanoveny profil klesdni po okruhu, délaji daleZité ukony, sleduji
dalsi provoz, hladsi svoje polohy - naptriklad:

»Jednicka pravy base legg".

Vedouci hlési polohy jako jednicka, vedeny Jjako dvojka, <¢imZz indikuji pro
v3echny dalsi gramotné piloty, Ze Jjde stdle o skupinu. Ostatni piloti by ji

takto meli brat a

_____________________ nesnazit se dostat

mezi vedouciho a

vedeného, i  kdyz by

Dvojko rozchod tam pripadné bylo

v misto. Spravné

Dvojko todim \ provedeny rozchod
tFeti neroztrhne skupinu,
—— jen umozni obéma

_____ pilottm bezpedné
pristat. Piloti

pristédvaji tak, Ze vedouci na findle sméf¥uje na opacnou polovinu drédhy, nez
foukd vitr, aby se vedeny nedostal ptri pristdni do uplavu. To znamend, ze
pfi vétru =zleva ptristdvd vedouci na pravou polovinu drdhy. Po pfisténi
pokracduje vedouci ve vybéhu a <&ekd, aZ na svou polovinu dradhy ptristane
vedeny. PrYedev3im v pfipadé, kdy diky vétru pristdvéd skupina tak, Zze pri
uvolnovani drahy by wvedouci k¥iZil drédhu vedeného, musi vedouci pockat na
vedeného, aZ pristane a ubrzdi letadlo. KdyZ bude vedouci ktiZovat dréhu,
musi mit vedeny Jjiz ubrzdéno a hlési.

Dvojka ubrzdil
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8.20.2. Rozchod ve treti zatdacce

Tento zpusob rozchodu pouzivame v ptripadé, kdyZ vstoupime do okruhu
tak, Ze letime od druhé do tteti =zatdcky, kdyZ Jjsou piloti dostatecné
vycvicéeni, aby zvlAadli rozchod p¥i zafazeni do tf¥eti zatdcky a predevsim
p¥i rozchodu vicec¢lennych skupin. Oba piloti leti v sevfené skupiné az do
treti zatécky, vedeny Je
____________________ vzdy na vnéj8i  strané

-------- okruhu. V bodé toceni
‘ ] ‘ treti zatacky vedouci
Dvojko rozchod veli:

@ @@ 1

Dvojko rozchod

Vedouci zacéne okamzité
tocit treti zatacku
standardnim né&klonem 30°
a pokracuje po okruhu na

pristéni.
Vedeny v okamziku
zahdjeni toceni treti

zatdlky vedoucim mrkne na Gdaj vtefin na palubnich hodindch a zac¢ind todit
t¥eti zatdcku po 10“ po vedoucim se standardnim nédklonem 30°. Oba piloti
pokrac¢uji po okruhu stejné, jak Jje popsédno v predchozim odstavci Rozchod
rychlosti.

8.21. P¥istani ve skupiné

Ve skupiné ptristdvaji wvycviceni piloti zpravidla ve dvojici,
vyjime&né s vice letadly a to Jjen tehdy, kdyZz 3jsou na to vycviceni,
v pripadé nouzové situace pri vysazeni rychloméru nebo kdyZ vedeny pilot
neni schopen bezpecného letu a pristéni ve skupiné miZe situaci vyreSit.

Pro pristdni ve dvojici musi byt vhodné povétrnostni podminky,
zejména nebezpedny Jje boc¢ni a ndrazovy vitr. Ve dvojici neptristdvéme na
kradtkd a naroc¢néd letidté. DuleZitd je 1 mistni Uprava pro lety na okruhu
(napriklad se okruh 1ét4d Jjen na sever), Jjenz miZe pristdni ve dvojici
komplikovat. V pripadé pochybnosti radéji volime bezpednéjsi pristéni
jednotlivé. Vedouci stdle vyhodnocuje podminky pro pristdni a musi wvcas
rozhodnou, jestli je ptristédni ve dvojici bezpecné.

Pro zahdjeni vycviku pfistani ve skupiné musi mit vedeny i vedouci
pilot mit zkuSenosti z 1létdni ve skupiné. Pristdni ve skupiné klade na oba
piloty vysoké néroky. Vedouci leti tak, aby se vedeny udrzZel bezpecdné ve
skupiné po celou dobu pristédvaciho manévru, dosednuti, ve vybéhu a uvolnéni
drdhy. Vedouci toc¢i zatédcéky na okruhu, méni rychlost, zahajuje kleséani a
vysunuje podvozek a klapky na standardnich mistech tak, aby manévry byly
pro vedeného predvidatelné. Vedeny musi umét bezpedné manévrovat ve skupiné
p¥i malych rychlostech a v blizkosti zemé.

Vedouci leti po okruhu nebo na dlouhém findle stejné, Jjako by letél
samostatné, jen zmény reZimu letu (predevsSim sniZovani rychlosti, wvysouvani
podvozku a klapek) musi provadét tak plynule, aby vedeny byl schopen na né
zareagovat a mohl bezpecné manévrovat.

Vedouci si Jjiz pfi pfiletu k letisti ptistdni wujasiuje, Jjak bude
skupina pristévat, do kterého okruhu se budou zafazovat, a na kterou drdhu
pristanou. Podobné vedeny z informaci oclekéava, jak skupina poleti a muze
predvidat postup pristédni. Pokud skupina dostdvd informace radiostanici,
védi oba piloti, jak foukd vitr a na jaké strané ve skupiné musi vedeny
byt.

Pri letu po okruhu leti vedeny oby&ejné na vnéjsi strané, preferované
stupniovité vpravo na levém okruhu, ale v zavislosti na mistni dUpravé pro
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let po okruhu a predevsSim s ohledem na vitr - na ptristdni musi byt na
naveétrné strané od vedouciho.

Okruh ve dvojici se leti vidy $irsi a delsi.

Pri letu po okruhu sleduje vedouci vedeného castéji, predevsSim prti
zahdjeni zatdcek a pri zméné konfigurace (podvozek a klapky).

Kdyz vedeny ptredleti vedouciho, tak v prvni radé zahlési:

»Dvojka pfedlétdvdm vpravo (vlevo)™"

vedouci zjisti polohu vedeného a zahlési, Ze vedeného vidi a vyd&d mu pokyny
pro dalsi let:

»Dvojko vidim, pokracduj do ctvrté, po klapkdch té predlétnu"

8.21.1. Vedeny je na vnéjsi strané okruhu

Podle zpusobu pribliZeni k letis$ti bud po vétru, pred treti nebo na
dlouhém findle vyd& vedouci pokyn vedenému k zaujeti odpovidajiciho mista
ve skupiné, skupina upravi rychlost pro let po okruhu a v pripadé potteby
vysunou letadla podvozek. Pro vysunuti podvozku vydad vedouci

pokyn radiostanici: ,Podvozek",

nebo vyd4 pokyn signdlem tak, Ze zvedne ruku s nataZenou dlani nahoru tak,
aby ji vedeny vidél, a pak plynule rukou prfestavi ovladac¢ podvozku. Pred
t¥eti zatdckou =zkontroluje vedouci polohu vedeného na vneéjsi strané, =zacne
to¢it treti zatdcku a stahuje vykon motoru na stanoveny rezZim pro klesani.
Vedeny toc¢i zatdcku na Urovni horizontu a néasleduje vedouciho. Vedouci po
dotoceni nechd vedenému chvili ¢&as na srovnadni se ve skupiné a vysune
klapky do prvni polohy. Opét muze vydat pokyn radiostanici:

nKlapky"

nebo signdlem stejn& Jjako pro podvozek. Ctvrtou =zatddku todi vedouci
standardné, po dotoc¢eni wvysouvd klapky pro pristdni a pokracuje na
pfistédni. Do vyS8ky 50m nad Grovni letisté udrZuje vedeny prenizZeni, ale pod
tuto vysku jiZ prechdzi do prevyseni. Vedeny udrzZuje skupinu v prevysSeni az
do bodu vyrovnédni, pritom sleduje, Jestli vedouci mi¥i na svoji polovinu
dradhy, periferné sleduje svi]j smér a volnost drédhy. V bodé vyrovnani veli
vedouci:

»Plyn™

stahuje vykon motoru na volnobéh. Vedeny taktéZz stdhne vykon motoru na
volnobéh, prenese pozornost na odhad vysky nad zemi. Oba piloti pfistéavaiji
samostatné, vedeny sleduje perifernim wvidénim polohu vedouciho a podle
pohybu vedouciho brzdi.

Po ubrzdéni vedouci zkontroluje polohu vedeného, a pokud bezpecné
ubrzdil, opousti oba piloti postupné drahu.

Uvolnéni drdhy hléasi pouze vedeny za celou skupinu:

“"Drdhu uvolnil dvakrat™.

8.21.2. Vedeny na vnit¥ni strané okruhu

Let s vedenym na vnit¥ni strané okruhu probihd po vét$iné jako let na
vnéjsi strané, ale s nédsledujicimi z&ludnostmi:

e Okruhové zatdc¢ky se toc¢i na uUrovni ktridel. Vedeny tak <&asto wvidi
v zatdcéce Jjen vedouciho a modré nebe. Musi peclivé udrzovat misto ve
skupiné, protoze je blizko =zemé. Vedouci taky musi pocitat s delsi
dobou, kterou vedeny pottebuje pro prechod do zatdcky a pro srovnani
zatdcdky.

* Vedouci musi ptresné udrZovat stanovenou rychlost letu a spiSe mit
rychlost vét3i neZz men$i. Vedeny totiZ na vnit¥ni strané zatacky a ma
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mensi rychlost letu nez vedouci a p¥i hrubé pilotdzi hrozi prechod do
padu.

e Vedouci musi tocit zatdc¢ky radéji s mensim ndklonem nez s vétsSim.
Velky nédklon v kombinaci s mensSi rychlosti ptredevsim ve d&tvrté
zatdcce, kdy m& vedeny z podstaty mensi rychlost na vnitf¥ni stranég,
miZe byt smrtelnd. V pripadé, Ze vedouci =zacne pozdé tolit <&tvrtou
zatdc¢ku a mél by snahu se ,dorovnat™ do osy dradhy vét3im ndklonem,
mohl by vedeného dostat do pékného problému.

e Ctvrtou =zatd&ku s vedenym na vnit¥ni stran& nelétdme pod 100 nad
prekédzkami.

8.22. Pojizdéni a vypnuti motoru

I pri pohybu na zemi musi zYejmé, Ze se Jjednd o skupinu. Piloti
pojizdeéji s kratkymi rozestupy Sachovité, aby pfipadné neclistoty undsené
vrtulovym proudem nedopadaly na vedeného.

Pri parkovani zajizZdi opét letadla vétsinou vedle sebe.

9. Zvlastnosti letu t¥iclenné skupiny

Let ttic¢lenné skupiny se zdsadné nelisi od letu dvojice. Véts3inou se
létd skupina tvaru klin, kdy dvojka je vpravo a trojka vlevo. Jako vzdy,
zdkladem je vycvik a briefing na zemi.

Dulezité Jje dodrzZovat zakladni metodiku, kdy pilot vpravo od
vedouciho - dvojka, udrzuje skupinu jako by letél ve dvojici a pilot vlevo
- trojka, udrZuje skupinu podle dvojky a vedouciho. Dvojka ZASADNE nesmi
dorovnavat skupinu podle trojky. UZ nékolik dvojek dorovnavalo skupinu
podle trojky a =zdroven trojka podle dvojky, azZz se, v lepSim pripadé,
potukali za letu.

Tri letadla mohou startovat ve skupiné v klinu s dodrZzenim vyS3e
uvedené zé&sady, pokud je dostatecné Sirokd drdha a neni silny boc¢ni vitr,
ktery by sfoukdval uplav na jednoho pilota. Skupina miZe Uspé€sSné pouzit
shromdzdéni na okruhu s ¢asovym intervalem vzletu 20%“ mezi Jjednotlivymi
letadly a intervalem toceni prvni zatacky 10“.

S vyhodou se pouZivd rozchod na ptristdni ve tfreti zatddce. Pred
rozchodem vedouci preskupi skupinu stupfiovité na vnéjs$i stranu okruhu.

P¥istdni v t¥iclenné skupiné jiZz vyZaduje hodné zkuSenosti vedenych a
dobrého vedouciho. Po okruhu se pak 1étd podle =z&sad jako s vedenym na
vnit¥ni strané okruhu.

10. Lety ve Ctyfcélenné skupiné

Tvary skupin Jjsou uvedeny v kapitole 7. A popis, Jjak se vsSechny
létaji, presahuji rozsah této publikace. Pro sportovni 1létani wvyhovuije
létani c¢tytrélennych skupin v klinu a stupniovité.

Klin se 1létd jako trojice s jednim letadlem navic, vétSinou na pravé
stranée.

Stupniovité se 1létd jako dvé dvojice s vét3i vzddlenosti mezi dvojkou
a trojkou.

Ve ¢&tverici ani nestartujeme, ani neptristdvdme. Bud pristdvame po
dvojicich, nebo rozchodem ve treti zatécce.

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
tel.: +420 724 006 950 Facebook @oka.flight.team Stranka 42 z 45



.
= OKA
Team

11. Lety viceclennych skupin

Dostavédme se do ,vysSsSi divcéi“ skupinového 1éténi. Zde JjiZz opravdu
potfebujeme zkuSeného vedouciho a vycvicené vedené, aby let probéhl uspésné
a bezpecné.

Zadkladem viceclennych skupin Jje znalost 1létdni ve skupiné a peclivé
priprava na =zemi. ZkuSeny vedouci musi plénovat let do v8ech detailld i
s pripadnymi nouzovymi situacemi.

Vice&lenné skupiny je vhodné létat jako proud dvojic nebo stupiiovite.
Vicec¢lenné skupiny nelétdme seviené, ale mezi dvojicemi udrzZujeme minimdlné
50 m vzdadlenost a 20 m rozestup.

12. Postup vycviku

Vycvik v 1létdni ve skupiné sleduje stejné principy, Jjako kazdy
letecky wvycvik - od jednodu3s3iho ke sloZitéjsSimu. A jako vzdy musi
instruktor hodnotit znalosti pilota jak v teoretické pripravé, tak 1 jeho
vykony v praktickém vycviku a hledat adekvatni cesty, jak pilota naucit
nové dovednosti.

Zahdjit wvycvik 1létdni ve skupindch Jje vhodné az po ziskéni
dostateénych zkuSenosti po absolvovadni zdkladniho vycviku PPL nebo ULL.
Dtilezitd Jje 1 rozlétanost (neddvnd =zkuSenost) adepta skupinového 1éténi.
Kdo nemd letadlo ,v ruce“, tézko se nauc¢i létat skupiny a miZe byt svému
okoli nebezpecny.

Skupinové lety vyZaduji, aby pilot znal své letadlo zpaméti, a Je
dalezité, aby se piloti pred zahdjenim vycviku 1létadni ve skupiné naucili
pouzivat ovladace v kabiné letadla ,na slepo“.

P¥i létani ve skupiné nejsou malé a velké chyby. Instrukto?i MUSI byt
ndroc¢ni, presné hodnotit vykony cvic¢eného pilota, vcas a presné opravovat
chyby.

Zkusenosti ukazuji, Ze v ojedinélych ptripadech nejsou cviceni piloti
schopni se naucit 1létat ve skupiné a v tomto ptripadé musi instruktor
ukoncit vycvik. Chyby, které nékdy letadlo pilotu ,odpusti™ p¥i samostatném
letu, jsou ve skupiné smrtelné.
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13. Priklad metodiky vycviku

¢ Nazev hodin

1. Teorie 5°

2. Pozemni ptriprava

2. Rozestaveni letadel pro let ve skupiné 0°30°

2. Kabina na slepo 0°30°

2. Komunikace 0°30°

3. Vyvozni lety - vzlety a pristédni samostatné

3. Vzlet samostatné s intervalem a shromdzdéni na okruhu. Odlet 1°00
do prostoru, zatdcky, vyména mista ve skupin€, vyména vedeni,
stejny postup pro druhého pilota, navrat k letisti, rozchod
intervalem ve tteti zatédcdce.

3. ..Vzlet samostatné s intervalem, shromdzdéni dohonem, =zaté&cky, 1°00
stoupani, klesadni, vyména mista ve skupiné, lety okruhovou
rychlosti, vysunuti a =zav¥eni podvozku, klapek, zména vedeni a
stejné pro druhého pilota, ptrilet k letisti, rozchod rychlosti

4. Samostatné lety do prostoru

Vzlet samostatné s intervalem a shromdzdéni na okruhu. Odlet 1°00
do prostoru, zatacky, vyména mista ve skupiné, vyména vedeni,
stejny postup pro druhého pilota, navrat k letisti, rozchod
intervalem ve tteti zaté&cdce.

4., Vzlet samostatné s intervalem, shromdzdéni dohonem, zatacky, 1°00
stoupani, klesani, vyména mista ve skupiné, lety okruhovou
rychlosti, vysunuti a zavfeni podvozku, klapek, zména vedeni a
stejné pro druhého pilota, ptrilet k letisti, rozchod rychlosti

5. Vyvozni lety vzlety a pfistani ve dvojici

Vzlet, okruh a pr¥istédni ve dvojici. Cty¥i lety a vyména vedeni 1°00
v poloze po vétru, ¢ty¥i okruhy dalsi pilot.
PoCet dalsich letl urc¢i instruktor a =zavisi na pokroku, ktery
pilot dosé&hne
6. Samostatné lety vzlety a p¥istdni ve dvojici
Vzlet, okruh a pfistédni ve dvojici. Deset letn. 1°30
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15. Propagace letectvi

Tato publikace je vytvorena pro OKA FLIGHT Team, ktery Je organizacné
zajistovan spolecnosti OKA FLIGHT SERVICES s.r.o.

OKA FLIGHT Team propaguje létani a preddvd =zkuSenosti dalsim pilotum.
Podrobnosti o teamu na www.budupilotem.cz
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