


Obecne

» Vzdy se snazim byt pred letadlem
> Jsem na zimu pripraven

» Hledam informace o zimnim létani
» Ptam se

» Konzultuji zazitky se zkusenejsimi
» Teple obleceni

- Moznost vysazeni ohrevu kabiny
- Jsem v tepelné pohodé pri nouzovem pristani




Rozhodovani

» Vice negativnich faktoru
» Pocasi
> Po trati
> Na cilovém letisti
» Stav letiste
» Vyvoj
» Homing

QKA.



PFiprava na let KA

» Dusledné

» Zvlastnosti provozu v zime
> Letadlo
- Prirucka
> Motor
> Letisté
> Trat




Nouzové postupy

» Casto horsi podminky pro feseni

» Specifické zimni zavady

» Zopakovat nouzové postupy podle prirucky
» Zejmeéna se naucit ,zimni“ nouzove postupy
» Letovy plan

» Byt na spojeni

» V pripadé potreby pouzit odpovidac a ELT




Nouzove postupy

)

)

LET

> Rychlost, vyska, klesani, vyvazeni
NAVIGU]J

° Plocha pro pristani, nejblizsi letiste
RES PROBLEM

o Nastartuj motor

KOMUNIKUJ

> Oznam problém
> Pouzij ELT a odpovidac 7700
> Vyhlas MAY DAY

QKA.



Namraza

» Negativne ovlivinuje aerodynamiku
» Zvysuje hmotnost
» Zpusobuje problémy nékterych systému
- Ucpani privodu vzduchu
- K sani motoru
- Do vétracich otvoru kabiny
- K vyhrivani kabiny
- Ovlivnuje cinnost klapek a vysouvani podvozku
- Zamrzani rizeni




Namraza ha zemi

» Vzdy odstranit pred nahozenim motoru
» Mechanicky, tepelné, chemicky

» Zamrzleé:
> Brzdy
> Aerodynamicke kryty kol
> Rizeni
» Pouzit technické protinamrazové prostredky
> Ohrev pitto trubice
o ULL zadna nemaji

QKA .



Namraza za letu

» Neletét do mist, kde se predpoklada namraza
» Vyhnout se mistum, kde se nadmraza vyskytuje
> Prehanky
> Spodni zakladna oblacnosti
> Pfemrzly dést
» Pri tvorbé namrazy na letadle
> Okamzité vylétnout z prostoru, kde se namraza tvori

QKA .



Dohlednost T OKA

» Opar, kourmo, mlha - nizke Slunce
» Specificke zimni jevy:
> Snézeni
- Kromé snizeni dohlednosti muze zpusobit i ndmrazu
> Bila tma
« Zvireny premrzly snih
- Zmrzla mlha - ledové krystalky do kterych sviti Slunce

- Pokud je zasnezen zemsky povrch, hrozi ztrata prostorové
orientace

o Zimni inverze
- Velmi nizka oblacnost a vysoka koncentrace smogu




Nizka oblachost

» V zimé je spodni zakladna oblacnosti vzdy
nizko

» Problematické prolétavani kopcu
> Usti nad Orlici

» Namraza

QKA ..



» Tajici snih kolem 0°C
» Klesajic letadlo je premrzlé
» Pri dosednuti mohou zamrznout
> Brzdy
> Kryty kol
> Jiné systémy vystaveneé rozstriknuté brecce
- Klapky
- Rizeni
» Moznost zamrznuti brzd a kol pri pojizdéni




Vlhkost vzduchu T OKA

» Casto maly rozdil mezi redlnou teplotou a
rosnym bodem
> ATIS na rizenych letistich
» Kontrola teploty a rosného bodu
> Na letisti vzletu a pristani
> Podle Gdaju na meteorologickych stanicich

» Vzdy vzit v uvahu snizovani okolni teploty
> Predevsim navecer

» Rychlé zmensovani dohlednosti a tvorba mlh




Zamrzani karburatord %%

» Prutok vzduchu jako pres

» Venturiho trubici T ———
o Zvyseni rychlosti vzduchu,
> Snizeni tlaku
> Snizeni teploty !!
» Privrena skrtici klapka:
> vetsSi rychlost = mensi teplota
» Vlhkost vzduchu

» TVORBA LEDU




Zamrzani karburatord "™

+vVliv teploty okoli a rosného budu

World Wide
Approximate
upper limits
of dewpoint

. .. +30
Serious icing - any power

Moderate icing - cruise power
Serious icing - descent power +‘20 NW Europe
Serious icing - descent power

Light icing - cruise or descent

+10
power

0 Dewpoint °C

-20
+40

+10
Temperature °C

+20



Zamrzani karburatoru

» Priznaky
> Snizeni otacek u pevné vrtule
> Snizeni tlaku v plnéni u stavitelné
> Tvrdy chod
> Nepravidelny chod
> Vlysazeni motoru

» Cinnost

Pouzit ohrev karburatoru (carburator heating)
PFipust motoru na vy3ssi otacky, vyssi vykon
Nejdrive se nic nedeje, pak stabilizace

Vysazeny motor se zamrzlym karburatorem nejde
nastartovat

O
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Priprava pilota na zimu

» Byt pred letadlem

Procist prirucky a materialy o zimnim létani
Dukladné se pripravovat

Rozhodovat se umérné svym zkusenostem

N a s /

Radit se se zkusenéjsimi
» Vhodné obleceni

)
)
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Priprava letadla na zimu
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Olej pro zimni provoz

Nemrznouci chladici kapalina
Topeni v kabiné a vyhrivani prekrytu
Pneumatiky

Nabiti a stav baterie

Cinnost tahel, bowdenu, ovladacu
Rizeni

Zakryti vstupu chlazeni vody a oleje
Odkaleni nadrzi - voda v palivu
Stavitelna vrtule

Sada pro preziti

QKA .



Pred letem

» Nabity a funkéni mobil

» Zvazit letovy plan

» Dukladné predletova prohlidka i kdyz je ti zima
» Odkaleni nadrzi a palivové instalace

» Predehrivani motoru

> letadlo se predehriva v hangaru

> heater v dobrém technickém stavu

- predehfivani letadla VZDY pod dozorem
o pripraveny hasici prostredky




Pred letem

» Odstraneni namrazy, ledu, snehu

» Kontrola vstupu
- Pittot a staticky tlak
- Do motoru a do kabiny

» Brzdy, kola, aerodynamickeé kryty
» Rizeni

QKA.



Startovani motoru

Predehrivani podle teploty a podle prirucky
Rucni protoceni motoru nutnosti
Spotrebice zapinat na kratkou dobu

Prechlastani motoru

> Dlouhé startovani se syticem_

> ProtocCit bez magnet a s otevienym plynem
> Pak s magnety, bez sytice a 1/3 plynu

Dlouhé startovani - poskozeni startéru
Ohrev motoru po nastartovani nutnost!

Oroseni a zamrznuti prekrytu
> Pri ohrevu motoru by se mél odrosit nebo odmrazit

vV vV VvV Vv
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Pojizdéni

» Stav povrchu TWY a RWY

> Led, snih, zmrazky

» Snéhoveé bariéry podel TWY
- Pojizdéet krokem

QKA 5.



Vzlet a stoupani

» Ohrev karburatoru
> Vzdy, kdyz si nejsem jisty
» Ohrev pittot a dalsi protinamrazové prostredky
» PFi stoupani kontrola parametru motoru
> Nizké teploty
> Vysoké teploty - prehnané zatepleni chladicu
» Venkovni teplota
> Kontroluji, pokud mam venkovni teplomeér
> -6,5° C na 1000 m vygky
> =2°C na 1000Ft vysky




Let o trati

» Horsi odhadovani pocasi prede mnou
- Snéhoveé prehanky
- Zakladna oblacnosti

» Znat postup vylétnuti z IMC

» Namraza

)

QKA 5.



Navigace v zimé

» Dusledna priprava
- Mapa, stitek, GPS, notepad nebo mobil
» Zasnézena krajina je jina
- VSe je méné vyrazneé
- Zamrzlé a zasnézeneé vodni plochy
» Vylétnout nad caru inverze - pokud to jde
- Nad inverzi je lepsi dohlednost







Klesani a pristani
» Podchlazeni motoru pri klesani z velké vysky

> Klesat na vykonu, vétsSich otackach
- Nebyva turbulence
> Prerusit klesani a ohrat motor

» Pri pristani vzit v uvahu povrch RWY
> Snih, led, zmrazky
> Pokud to jde, nebrzdit nebo brzdit pri malé rychlosti

- Aerodynamicky se na ledu letadlo da ridit
> Snéhové bariéry




Nase letadla v zimé A

» Bristel ani Eurostar zimu v prirucce neresi
» Bristell ohrev karburatoru

» Obecné zamrzani Rotaxu

> vzduchové filtry na motoru jsou vzadu, kde jde jiz od
motoru ohraty vzduch

> Nasel jsem na jednom US internetovém foru jeden

pripad, kdy karburator na Rotaxu zamrzal za extrémnich
podminek na Aljasce

> Pokud neni ohrev karburatoru, tak zvysit vykon a
urychlené pristat



Teplota okoli pro

start max 50 °C (teplota okoli)
min -25 °C (z davodu teploty oleje)
Tlak oleje max.

7 bar

Pri studeném startu je max. tlak oleje kratko-
dobé unosny.

0,8 bar (pod 3500 1/min)

provozni 2,0 do 5,0 bar (pres 3500 1/min)
Teplota oleje max. 130 °C
min. 50 °C
provozni teplota

cca. 90 az110 °C

Teplota chladici kapaliny: (teplota na vystupu)
max. 120 °C




Rotax v zime

» Otacky starteru jsou nizké (v zimnim obdobi).
- Pouzijte kvalitni nizkoviskozitni olej.
- Horky elektricky startér silne ztraci na vykonu,

- pred dalsim startovanim starter dostatecné
ochlad’te.

- Motor predehrejte.

QKA .



Rotax v zime

PotizZe pfi startu v zimnim obdobi

mozné priciny

odstranéni

Nizké startovni otacky

Motor piredehiejte.

Slaba baterie

Namontujte pIné nabitou baterii.

Vysoky tlak oleje

Pokud ukazatel tlaku oleje pii zimnim
startu ukazuje do 7 bar, neznamena to
vzdy poruchu.

Nizky tlak oleje po startu stu-
deného motoru

Velky odpor v sacim vedeni oleje
zplsobeny studenym olejem. Motor
odstavte a olej predehiejte.

Po studeném startu musi byt sleduvan
tlak oleje, ktery by mél byt vyssi jak
1,5 baru. V opa¢ném piipadé snizte
otacky, protoze dochazi nedosta-
tecnému nasavani studeného oleje.
Pii tlaku oleje nizsim jak 1 bar pouZijte
olej s niz&im viskozitnim ¢islem.

Viz platné vydani S1-912-016.

nimum.

POZNAMKA: Tlak oleje musi byt méfen pri volnob&hu pri teploté
oleje min. 50 °C .

Tlak oleje nesmi pii volnobéhu poklesnout pod mi-

\
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Studeny start

Studeny start

QKA
SERVICES

- Se zavienymi skrticimi klapkami a vytazenymi sytici ( pfi
otevienych klapkach je syti¢ neucinny).

- Uvédomte si, ze pri otackach klikoveho hridele pod 220 1/min
(otacky vrtule cca. 90 1/min) nevznika zadna jiskra.

Protoze elektricky startér zahratim silné ztraci na vykonu,

nema smysl startovat déle jak 10 sec. Pfi dobré palubni baterii
sotva pomuze pfipojeni dalsi baterie.

Moznosti zlepSeni studenéeho startu

krok

postup

Pouzijte vicerozsahovy olej se spodnim viskozitnim ¢&islem
5 nebo 10.

Zkontrolujte vzdalenost elekitrod na svickach a nastavte je
na minimum, popf. nasroubujte nové zapalovaci svicky.

Motor zahiejte horkym vzduchem.




Zamrzani vody v palivu "%

1vOdkalovani za kladnych teplot

Zamrzani vody v Zamrzani vody v palivu

alivu . — .
g Palivo s alkoholem obsahuje vzdy nepatrné
mnozstvi vody. Pfi zméné teplot a zvyseni
obsahu alkoholu se muze voda nebo smés
alkoholu s vodou usazovat a véest k vysazeni
motoru.
Voda se v palivu usazuje na nejnize lezicich mistech palivového
systému a vede k zamrzani vedeni, filtrd nebo trysek.
Prevence - tankovani paliva bez vody ( filtrujte pfes jelenici)

- dostate¢né dimenzovany odlu¢ova¢ vody
- vyspadované palivové potrubi

- zamezeni kondenzace, tzn. pokud mozno stejna teplota le-
tadla a paliva.




Literatura

» https://www.skybrary.aero/index.php/Cold_Weath
er_Operations_Checklist_tor_VFR_Flights

» https://www.aopa.org/training-and-safety/active-
pilots/sarety-and-technique/weather/cold-
weather-operations

» FAA Accident Prevention Program; FAA-P-8740-24,
AFS-800 0879

» https://disciplesofflight.com/carburetor-icing/

» http://mediawiki.ivao.aero/index.php?title=Carbur
ator_ice

» Navod k obsluze pro motory rady Rotax 912
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