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1. VSeobecné

Pri kazdém letu musi byt pilot schopen resSit vSechny nenadalé
situace, které mohou za letu nastat. Jednou z nich je Spatna funkce
barometrickych p ristroj ©. Ta m uZe nastat zn ekolika d tvodwa — nesundanim
krytky Pitotovy trubice p red letem, jeji ucpani ne ¢istotami, hmyzem nebo
zamrznutim vodnich kapek uvnit ¥. Ultralehka letadla nemaji oproti letadl am
vSeobecného letectvi oh rev Pitotovy trubice.

Podstatné je, Ze nam nebudou spravn & ukazovat p  ristroje, které jsou
na ni napojené — standardn & variometr, vySkom &rarychlom  é&r.

Let se zakrytymi p ristroji simuluje vysazeni barometrickych a dalSich
pristroj 1 vkabin &. Proto budeme v dalSim textu resit realné situace, pro &,
jaké p ristroje vysazuji, co ukazuji a jak situaci reSime.

2. Let s nefunk¢nimi pristroji

Pilot by m &l byt schopen let &t VFR let i bez vyuZiti p ¥istroj 1.

Pokud se projevi Spatnd indikace rychlom &ru jiz p ¥i rozjezdu
(neukazuje obvyklé hodnoty, je zaseknuty, ru ¢i cka nep rime&rené& kmitd),
preruSime vzlet. Tedy za p redpokladu, Ze to délka vzletové drahy umoz nuje.

Pokud se chyby barometrickych p ¥istroj u projevi az za letu, je pro
nas nejd ulezit ¢&jSi zachovat klid a uv &domit si, ze let se da bezpe &né
dokon citibez t échtop ristroj u.

a. Zasady letu s nefunk¢nimi pristroji

- Z&kladni informaci pro nas je poloha kabiny v aé&i horizontu, coz
vyuzivame p i kazdém letu VFR a p ristroje slouzi jen pro dopin &ni
informace

- Rychlost udrzujeme podle ota éek motoru , kdy vime, Ze standardn é
letime cestovni rychlosti p ¥i 5000 ota ¢kach za minutu, na okruhu
udrzujeme horizontalni let p ¥i 4 000 ota ¢kach za minutu a pro klesani
pouzivame otad ¢ky 3 200 ot/min. Létdme tedy ,rezimov &"

- Vzdy je lepSi mit pocitov & rezervu rychlosti, a t uz pro stoupani nebo
klesani

- Vyuzivame naSe ziskané znalosti ohledn ¢& chovani letounu z p redchozich
cvi ¢eni — chovani letounu blizko padové rychlosti a m gknuti  rizeni na
t &chto rychlostech — nebezpe ¢i padu, naslouchame aerodynamickému
hluku letounu a vnimame sily v ¥izeni
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V neposledni rade bude zélezet na p ristrojovém vybaveni letounu.
Pokud mame k dispozici GPS, mame moznost si zobrazi t rychlost i vySku na
panelu GPS bez ohledu na funkci barometrickych p fistroj 1. Pokud mame
k dispozici pokro cilejsi p ristroj GPS, nap ¥. Garmin 695, lze si zapnout
pristrojovy panel na horni casti obrazovky GPS a budeme mit vSechny
pot rebné p ristroje pro let k dispozici.

| p fes to vSechno se m tZe stat, ze barometrické p ristroje nebudou
ukazovat spravn & a vysadi ndm i GPS (ztrdta signalu, seknuty panel
zobrazeni), a proto musi byt pilot schopen dokon ¢it let bez vyuziti t &chto
pristroj #a GPS.
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