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1. Uvod

Rychlost je matka Iétani. Kdyz mame rychlost, leti me, kdyZ nemame
rychlost, padame. Pokud pomineme vzlet a p ristani, tak umysin & létaji
aviatici malymi rychlostmi jen p ¥in é&kterych prvcich letecké akrobacie.

ULL létani je pro radost a nem &li bychom se dostat do situace, kdy budeme
mit malou rychlost, natoz abychom se dostali do pad u nebo do vyvrtky.
Jenomze kazdy m @zZe ud ¢&lat chybuam uze se dostat na malou, n &kdy i padovou
rychlost neiimysin &. A proto se piloti musi nau ¢it zvladat, jak se z malé
rychlosti dostat s minimalni ztratou vysky, jak reSit pad av &dét, jak se
vypo radat s vyvrtkou. Podivame se taky na skluz, jako na prvek letu, ktery
miZze pomocip Fip zistanis bo cnimv &tremap rizkraceni se nap ristani.

2. SKkluz

Skluz pouzivame b &hem létani ke zvySeni rychlosti klesani p Fi
zachovani stalé rychlosti letu a p ¥ibo enimv &trunap ristani. V této
metodice budeme rozebirat pouze nacviky skluzu na v &tsi vySce.

Skluz zvySuje celkovy odpor letadla. Pouzivame jej , kdyz pot  rebujeme
rychleji vyklesat vySku, nap riklad kdyz se pot rebujeme ,zkrétit* p Fi
nouzovém p ristani, abychom dosedli na nami vybranou plochu pro p ristani na
spravném mist & a na spravné rychlosti.

Skluz ndm umoz ruje bezpe ¢&né& p ristavat s bo ¢nim v &trem, jak je to
podrobn & uvedeno v kapitole ULL 8-7 Vylu govaniv  é&tru.

P red zahajenim skluzu se musime ujistit, Ze mame dost ate cnou
rychlost, pro nase pot ¥eby minimaln & 110 km/h nebo 60 KT.

Do skluzu se uvede letadlo na volnob &hu plnym vySlapnutim nozniho
rizeniasou  casné s vychylenim k ridélek proti noznimu rizeni tak, aby
letadlo zachovavalo sm &r letu jako p ¥ed uvedenim letadla do skluzu. Letadlo
vybo &i, na pilota p usobi sily jakoby je tdhly bokem ze seda cky.

Spravna, vykluzova, skluzova zata

Casopis PILOT 12/2018
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3. Malé rychlosti

Let na malé rychlosti se procvi ¢uje na rychlostech o 20 km/h a pak 10
km/h (10 KT a 5 KT) vySSich, neZ je padova rychlost . Rychlost letu
shizujeme v horizontalnim letu postupn &. Pilot by sip ¥i sniZzovani
rychlosti m &luv &domit a vnimat:

* zvySovani Uhlu nab &hu — musim neustéle zvedat p ¥i d letadla v
horizontu, abych neklesal

e zménu sily na Fidici paku —nutim & neustale vyvazovat az do
zadni polohy vyvazeni

o zméknuti #izeni —sily na ridici paku jsou podstatn & mensi, nez
pti letu cestovni rychlosti

* pomala reakce letadla na #izeni — kdyZ pohnu radici pakou, tak
letadlo reaguje pomalu, lin &

o
&

Na malych rychlostech se procvi cuje jak horizontélni let, tak i
zata c¢ky s malym naklonem. P ¥i zv &tSeni naklonu dojde k padu na rychlosti.

4. Zabrana padu

P ri zabran & padu se ma pilot nau ¢it, jak resit situaci, kdy se
nev édomky dostane na nizkou rychlost. P rispravn & ud é&lané zdbran & padu
dostava pilot letadlo na bezpe ¢nou rychlost bez podstatné ztraty vysky.

Postup zabrany padu pouzivame v situaci, kdy jsme se na malou
rychlost dostali neo cekavan & vlastni nepozornosti. Stava se to v situacich,
kdy ma pilot hodn & prace s jinymi ,d tlezitymi“ zalezitostmi na palub &, jako
jenap rikladlad ¢&niradia, zm &na trati letu a snaha p reprogramovat GPS,
shaha najit n &jaky orienta &ni bod na zemi za nizké dohlednosti, zb ésila
komunikace s dispe cery, ale t rebataké  reSeni nouzové situace.

Jakmile zjistime, Ze jsme neplanovan & na malé rychlosti, tak
postupujeme nasledovn &:

* potla &it #idici paku — p revést letadlo do klesani
e ot &ky na maximum - plynule zvySujeme ota cky
* rychlost — kontrola nar astu rychlosti

* horizontalni let — p fechod do horizontalniho letu na bezpe
rychlosti

[@X
>
D

Tento postup musi mit pilot zautomatizovany, ,pod k uzi“, aby jej ud élal
tém &¥ automaticky, kdyz se neimyslin & na malou rychlost dostane.

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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5. Pad

Do padu se dostava letadlo po snizeni rychlosti po

d padovou rychlost,

aerodynamicky  recenopop rekro ceni kritického ahlu nab &hu, n &kdy taky
receno pop retazeniletadla.

Rychlost, kdy letadlo p restavalet &taza c¢ina padat, zavisi na
konfiguraci letadla (zasunuty, vysunuty klapky, pod vozek). Pro p rimo cary
let bez nasobku g je padova rychlost vid &t na barevném zna ceni rychlom  &ru.

Zeleny oblouk za ¢ina padovou rychlosti bez klapek, bily oblouk za
padovou rychlosti s plnymi klapkami.

&ina

V ustalené zata ¢ceap rivybirani klesani se zvySuje nasobek

zatizeni, ktery zp tsobuje zvySovani padové rychlosti.

| kdyz osnova pilotniho vycviku pro ULL nestanovuj
péad 4, je vhodné kazdému pilotovi ve vycviku pad ukézat,
rady.

e procvi  covani
aby sis nimv edeal

Je nutné prostudovat pilotni p riru cku pro konkrétni typ letadla, co o
padu rika, jestli je v tibec pad povolen, za jakych podminek a jak se letad| o
chova p #ivstupu do padu, p ¥i padu samotném a p i vybirani padu. Casto jsou

priru cky velice strohé, a pokud ani nikdo z instruktor vl
konkrétnim letadle zkuSenosti, tak je na mist & kontaktovat
odn & p resné informace.

nema s pady na
vyrobce a ziskat

Sou ¢asna moderni UL letadla, jako nap riklad Bristell, Eurostar,
Skylark maji p rijemné padové vlastnosti. Nejsou zéke ¥na a v padu se chovaji
ptedvidateln &. Nicmén & mélokteré letadlo pada ,rovn &“, bez naklonu. Ve
v&tSin & p ¥ipad u p i plném padu i s volnob &znymi otd ckami motoru letadlo
v padu kloni do leva, jak p tsobi vrtulovy proud na k ridla.

V pédu jsou v &tSinou mélo nebo v tbec U c¢innd k ridélka, naklony je
t ¥eba vyrovnavat noznim ¥izenimap #i nekoordinovaném a hrubém pouziti

nozniho izeni hrozi pad do vyvrtky.
a. Postup uvadéniletadla do padu

e ot4 &ky - volnob ¢&h

* sSmérové Fizeni— srovnané

* rychlost — sledovatp  riblizovani se k padoveé rychlosti
* dotahnout na doraz —

* vyrovnavat naklony — smerovym fizenim

b. Vybirani padu

Pad vyvirdme jako bychom d ¢lali zabranu padu.

e potla &it #idici paku —p revést letadlo do klesani

* otd &ky na maximum - plynule zvySujeme ota cky

* rychlost — kontrola nar astu rychlosti

* horizontalni let — p rechod do horizontalniho letu na bezpe cné

rychlosti

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
tel.: +420 724 006 950 Facebook @oka.flight.team Stranka4z6



j-#)l(AFUGHT
Team

~_ 7,/\

o

c. Pad v zatacce na velké rychlosti

P #i nepozornosti se m uze pilot dostat v ostré zata ¢ce az za padovou
rychlost. Cim v &tSi naklon, tim v &tSi nasobek p retizeni v zata &ce atim
v &tSi padova rychlost. Velikost padové rychlosti v us talené zatd  cce se
priblizn & zv &tSuje podle naklonu:

» 45°naklon zvySeni 0 20%
» 60°naklon zvyseni 0 40%

Ostré zatd  cky vzdy Iétame na vySSich oté ckach, a pokud se na
nich dostaneme do padu, za &ne se intenzivn & projevovat vliv rychle
se to ¢ici vrtule s intenzivnim vrtulovym proudem, reak ¢nim a
gyroskopickym momentem vrtule. NejenzZe se dostaneme do padu, ale
dalSi okolnosti nds mohou az oto it na zada.

Cely pad na velké rychlosti je velice rychly a vel ice
dynamicky. Dobra zprava je, Ze ¢casto sta i sniZit uhel nab ehu
(p restat v zata ¢ce tahat), letadlo se op &t ,chyti* — dostaneme se
nad padovou rychlost a m uzeme letadlo stabilizovat nejd rive

e srovnanim naklonu
» uvedenim letadla do horizontalniho letu.

Neni vhodné pro stabilizaci padu na velké rychlost i pouZivat
velké vychylky sm &rového (nozniho) Fizeni, protoZe hrozi pad do
vyvrtky.

6. Vyvrtka

Vyvrtka je pohyb letounu k zemi po strmé Sroubovic

i o velmi malém

polom &ru, p i kterém je nav &tSi  castik ridla odtrzen proud (Dan
letadla jsou celkem

Do vyvrtky se moderni letadla nedostavaji snadno,

stabilni a do vyvrtky se dostanou zpravidla jen umy sln & nebo hrubymi

chybami pilota.
Obzvlast & nebezpe c¢na je vyvrtka na letadle, kde je t

&k, 1965).

&Zist & na zadni

centrazi. Sta ¢i si dat do zavazadlového prostoru dozadu za seda cky dv &
t &7k& zavazadla a jsme hned na zadni centrazi. Se zad ni centrazi se letadlo
z vyvrtky vybira obtizn &.
Za vyvrtku se nepovazuje, kdyz letadlo nap riklad p #ipaduzm é&nism é&r
0 90°, rozvinuta vyvrtka je az po minimaln & jedné celé oto éce.
Abychom se do vyvrtky dostali, pot rebuje letadlo byt:
* na padové rychlosti
e pretaZzeno
e mitimpulz k rotaci
0 Umysin & vySlapnuta noha
0 nepodchycené zata c¢enip Fipadu letadla
© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz

tel.: +420 724 006 950 Facebook @oka.flight.team

Stranka5z6



j-#)l(AFUGHT
Team

\,,7,/\

Ve vyvrtce nejsou U cinna k ridélka, vySkovka a p ridaniota cek na
maximalni vykon motoru zp tsobi zpravidla u vrtulovych letadel p rechod do
vyvrtky na zadech.

Pro UL letadla je uvedeni letadla do imysIné vyvrt ky ZAKAZANO.

UL letadla nejsou na vybirani vyvrtky testovana a v yrobce nem uze zaru cit,
Ze se letadlo z vyvrtky v tbec dostane.
d. Postup vybirani vyvrtky
Uvedeny postup vybirani vyvrtky je obecny, je t reba se VZDY seznamit
s postupem vybirani vyvrtky v p Firu ¢ce pro letadlo.

 Sn&rotd &eni— zjistim, kterym sm &rem se letadlo ota el

e Otaé&ky— volnob ¢&h

e Sn&rové Eizeni— protism &ruotd ceni

e Rizeni— k ridélka neutrdl, podélné ¥izeni (vySkovka) mirn é za
st ¥edovou polohu

 Otaé&eni— jakmile se ota ceni vyvrtky zastavi, srovnat sm &rové
(nozni  rizeni), potla ¢it do kleséni.

 Rychlost— p ridosazeni bezpe &né rychlosti p revést letadlo do
horizontalniho letu

» Otadeky— p ridat pro horizontalni let

7. Spirala

Spiralou nazyvame klesavy let s vysokym naklonem, pri kterém se pilot

snazi zmensSit klesani tim, Ze vice a vice p ritahuje k sob & ridici paku.
Tim, Ze ma velky naklon jen vice a vice utahuje kle savou spiralu, rozbiha
se rychlost az k limitnim. Spirala se vybira tak, Z e VZDY senejd five
upravi naklon a pak sklon. Jiny postup je smrtelny:
« NAKLON - srovnat naklon
+ OTACKY-volnob  &h
* SKLON- po srovnani naklonu vybrat klesavy let do
horizontalniho letu
Citovana literatura
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