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1. Uvod

Tato metodickd pom ucka je wvytvo rena pro na cinajici piloty, kte Fi
pot rebujiv &dé&t,cojep ¥i vycviku ceka a je dobré, kdyz si mohou podstatné
zalezitosti p recist a videalnim p ripad & d ukladn & nastudovat. Piloti ve
vycviku se taky mohou k metodice vracet v pr tbe&hu vycviku, kdy si pot rebuji
ujasnit n  &které detaily z praktického vycviku, které jim ukaz uji za letu
instrukto  £i.

Pomucka taky slouzi ke standardizaci vykladu a praktick ého létani

instruktor a.

2. VSeobecné

Zvolena metodika vykladu a i Iétani je ,rezimova“. Pro kazdy segment
letu po okruhu je stanoven rezim letu, ktery je dan vySkou, rychlosti,
konfiguraci letadla (klapky, podvozek vysunuty — za sunuty), ota ckami
motoru, vertikalni rychlosti stoupani nebo klesani. Vzdy je t reba ,bytp red
letadlem” a p resn & publikované rezimy letu, které na sebe navazuji, j sou
planem letu, ktery nam rika, kam letime a co musime ud ¢lat, abychom m  &li
spravny rezim letu pro let &ny i nasledujici Uusek.

Pro vycvikovy let po okruhu je vhodné stanovit mis ta to ceni
okruhovych zatd  cek a vycvikové lety létat podle t &chto pozemnich bod a.
Pilot ale stale musi sledovat drahu, aby si vstipil do pam &ti, jak se draha
jeviv uciletadlu z pohledu pilota v r tiznych mistech na okruhu.

Veskeré postupy ovladani letadla, rychlosti, d tlezité Ukony uvedené
v Metodické pom ucce je t reba vzdy porovnat s p riru ckou pro piloty pro
konkrétni typ letadla. Je vhodné, aby zkuSeni instr ukto i stanovili rezimy
letu po okruhu pro konkrétni typ letadla. Rezimy uv edené vp ¢ziru cce
odpovidaji sportovnim létajicim za fizenim - ultralehkym letadl am Eurostar,

Skylark a Bristell.

3. Pojizdéni

Po prohlidce letadla, spust &ni motoru ud  &l4 pilot d ulezité ukony p red
pojizd &nim v souladu s p ¥iru ¢ku pro pilota pro konkrétni typ.
Poté navazuje pilot spojeni s dispe cerem:

.Kral radio, OK UUR 11, dobry den”

,OUR 11 davejte”

.Kral radio, R 11 spoustim na ECHU, budou to lety p o okruhu*
,OUR 11, pro spoust &ni volno, draha v pouzivani 33 prava, QNH 1022*
,Draha 33 prava, QNH 1022, R 11“

Pilot nastavi QNH na vySkom &ru, promysli si postup pojizd éni a sleduje
radiokomunikaci, aby si ud élalp tehled o situaci kolem letiSt é.
Po pilot zahajuje pojizd &ni kontrolou volnost prostoru p ¥ed letadlem
a kontrolou brzd. ZvySenim ota cek rozjede mirn & letadlo na rychlost 5 km/h
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(rychlost ch tze), stadhne ota ¢ky na volnob  &h a pak zabrzdi az do zastaveni.

Pokud jsou brzdy v po radku, tak pak teprve rozjizdi letadlo pro pojizd éni.
Maximalni rychlost pojizd éni je 15 km/h. Kolem p rekazek se pojizdi krokem
5Km/h Pojizdi se na ota ckach, které pot rebujeme pro pohyb letadla. Na

zpevn &nych pojezdovych drahach pojizdime na volnob gZnych ota c¢kach a ota cky
se p ridavaji jen, kdyZz rychlost pojizd éni klesd. Po zvySeni rychlosti

pojizd &ni op &t stahujeme ota ¢ky na volnob &h. Pojizd ¢éni, p redevS§im po
zpevn &né pojizd &ci draze, na vysSich ota ckach nez je volnob &h podv &domg
nuti pilota p ribrz dovat, &imZ se nelm &rn & zat &Zuji brzdy a m uze dojit az

k jejich p rehrati a zablokovani.

D ulezith je i technika ovladani noznich brzd. Nohy js ou polozeny
patami na podlaze mimo nozni brzdici paky, teprve p ¥i brzd &ni se zvednou
nahoru a Spi  ckamitla c¢ime na brzdy.

Podle informaci AFIS pojizdi pilot na vy ¢kavaci misto drahy v pouzivani
Na vy ckévacim mist & pilot zastavi a d &la DU.

Po d ualezitych Ukonech pilot oznami vstup na drahu:

.Kral radio, R 11, za p ristavajici Cessnou vstup na drahu 33 prava, vzlet,
po vletu do pravého okruhu”

,Pro vstup na drahu a odlet volno*

Jest & jednou pilot kontroluje finéle a volnost drahy.
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6. Vzlet

Pilot pojizdi na st ¥ed drahy, srovna letadlo do osy drahy, zastavi,
zabrzdiaud  &laDU:

ZvySuje vykon motoru na maximalni, kontroluje letm ym pohledem
otd ckomeér - nab  &hnuti vzletovych ota cek, povoli brzdy a udrzuje sm &r
rozjezdu. Od zahajeni rozjezdu se pilot diva na kon ec drahy, aby mohl
presn & vyhodnocovat sm  &r pohybu. Letadlo ma snahu zata cet doleva, je t reba
pouzit pravou nohu pro udrzeni sm &ru, nepouzivat brzdy, jiz je U &inné
smerové rizeni. Letmym pohledem sleduje rychlom &r.

P i rychlosti 50 km/h se pilot diva dop redu, p ritahuje ridici paku
tak, aby zvysil ahel nab &hu, tak zvan & natahuje letadlo pro vzlet (zveda
ptedni kole ko, odborn & rotuje letadlo), coz se mu jevi jako zvedani p redni
casti letadla (p redni ¢ésti kabiny, krytu motoru). Po dosazeni spravného
Uhlu natazeni pilot lehce povoli paku ¥izeni, zastavi zvedani p rid & letadla
tak, aby se p ¥i d letadla zastavila na spravném Uhlu nataZzeni a dale se
nezvedala a ani neklesala. B &hem rozjezdu stale udrzuje letadlo ve sejném
thlu natazeni. V pr tb&hu natahovani a po natazeni m tze letadlo vice
vybo covat doleva, coz korigujeme noznim ¥izenim bez pouziti brzd.

Na spravném a stalém thlu natazeni letadlo akceler uje a odpoutava se
od zem ¢&, coz vidime a citime. Po odpouténi pilot povoli le hce paku rizeni a
v p rizemnim efektu p ¥i mirném stoupani rozlétava letadlo na rychlost
110 km/h. V pr ub&hu rozletu se diva ven z kabiny, udrzuje letadlo ve stalém
thlu natazeni ve sm &ru drahy az do dosazeni rychlosti 110 km/h. Rychlos t
kontroluje kratkymi pohledy. P ¥i 110 km/h zvySi dhel stoupani tak, aby
udrzoval rychlost letu ve stoupani 110 km/h.

P #i snizovani rychlosti letu ve stoupani snizi dhel s toupani - , p i
zvySovani rychlosti uhel stoupani zvysi. VSe d &la podle postaveni p redniho
okraje kabiny v Gci p rirozenému horizontu. Na rychlosti 110 km/h stoupa d o]
vySky zhruba 50 m nad letist &, kde zavira klapky, stahuje ota ¢ky na 5500,
vyvazi a stoupé na rychlosti letu 110 km/h do prvni zatqd cky.

7. Prvni a druha zatacka

Prvni zatda  ¢ku to ¢i na vySce 300 ft nad arovni letist & nebo s ohledem
na p rekazky s naklonem 15° stale ve stoupani s rychlosti letu 110 km/h.
Pred zahdjenim zata c¢ky se pilot podivA do sm &ru zatda c¢ky, zkontrolujeme
volnost prostoru, najde bod to ¢eni druhé zata cky, ktery je kolmo na sm &r
jeho letu.

Po doto ceni prvni zata ¢ky do spravného sm &ru k bodu to ceni 2. zata cky
leti pilot ve stoupavém letu rychlosti 110km/h. P red zahajenim to ceni 2.
zatd cky pilot zkontroluje volnost prostoru ve sm &ru, do kterého bude to cit,
najde bod to  ceni 3. zata cky, jenz je op &t kolmo na jeho sm &r letu a nad
bodem 2. zatd  ¢kyto ¢&inarychlostiletu 110 km/h s ndklonem 30°.

Jiz po prvni zata cce pilot sleduje zvySujici se vySku letu a p i
dosazeni zpravidla vysky 1000 ft nad letist ém, p revadi letadlo do
horizontalniho letu, ubira ota ¢ky na 4000, udrzuje rychlost letu 110km/h a
vyvazi.  Casto okruhovou vysku dosahuje v pr tbe&huto ceni 2. zata cky.
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8. Po vétru

Po doto ceni 2. zati cky jiz zpravidla mame okruhovou vySku a letime
smgrem do 3. zata ¢ky. Stabilizujeme let na spravné vysSce s rychlosti

120 km/h, letadlo vyvazi a ud &la standardni d tlezité ukony:
a. PASY dotazeny
b. BRZDY proslapnout
c. PALIVO

i. zapnout cerpadlo,
il. kontrola mnozstvi paliva
Iil. prepnout napln  &jSi nadrz

d. PROSTOR poloha letadel p rede mnou a dalSich
letadel na okruhu
e. HLASENI:
i. ,Kral radio, OK XAX 11 v poloze po v gtru drahy 33

prava, letmé p ristani a vzlet"
ii. ,OXX 11, po fadi dva“
il. ,P0 radi dva, OXX 11“

Po obdrzeni informace o po radi pilot vyhledava letadla p red nim, aby
mohl bezpe &né& pokra c¢ovat po okruhu. Leti tak, aby se dostal nad bod to ceni
t retizata  cky na rychlosti letu 120 km/h a na vySce 1000 ft na d letist em.

9. Treti zatacka a base leg

P red to cenim 3. zata  ¢ky pilot zkontroluje pohledem volnost prostoru,

zkontroluje polohu letadel p red sebou a najde bod to ceni 4. zata c¢ky. To ceni
zahajuje nad bodem to ceni 3. zatd cky tak, ze snizi ota ¢ky na 3300,
dava naklon 30° p 7i stalé rychlosti 120 km/h. Jak dava naklon do zata cky,
tak zarove 1 p revadi letadlo do klesani 2 m/s. Spravn & provedena klesava
30°zata cka zajisti, Zze letadlo bude mit stale rychlost letu 120 km/h a
zacne jiz v zata ¢ce klesat na p ristani. Pilot doto ¢i letadlo do base legu
do sm&ru bodu to ceni 4. zata ¢ky — kolmo na drahu, ihned dava vzletové
(prvni) klapky, vyvazi a klesa vertikalni rychlosti 2 m/s do &tvrté
zatd cky.

Rychlost klesani 2 m/s je orienta eni, daleko d ulezit  gjsi je
vyhodnocovat, jestli je letadlo na spravné rovin & klesani. Rovinu klesani
vyhodnocujeme podobn & jako Uhel na klesani po 4. zaté ¢ce podle toho, jak se

nam jevi z naSeho pohledu draha.
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Jsme vysoko, zv  &tSime klesani \\-— —— -\-.X
Jsme spravn &
T -\-Dx

i_{____--ﬁmX

Jsme nizko, snizime klesani

Pohled na drahu po doto ceni 3. zata cky
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Pohled na drdhu t &sné p red zahajenim 4. zata cky

10. Ctvrta zatacka

Ctvrtou zata ¢ku zahajuje pilot tak, aby se s naklonem 30° v kles ani
dostal po doto cenido st redu prodlouzené osy drahy. Je dobré si p ¥i letu po
base legu najit na zemi body, které jsou na prodlou Zené ose drahy v mist &
predpokladaného doto  ceni do prodlouzené osy drdhy a na tyto body zata cku
dota cet.

P red zahajenim 4. zata ¢ky, stale na rychlosti 120 km/h pilot stahuje
otd cky na 3000, v klesani dava naklon 30°, dota ¢i zatd c¢ku do prodlouzené
osy drahy, ihned po srovnani naklonu dava piné klap ky, upravuje Uhel
klesani do bodu vyrovnani, jenz se p ¥i vycvikovych letech po okruhu vzdy
nachazi nad prahem drahy a vyvazi. D elad ulezité ukony:

f. PODVOZEK vysunut

g. KLAPKY plné

h. VRTULE vzlet

i. SWETLO zapnuté

j. DRAHA volna

k. HLASENI Finale drahy

Ve spravném udhlu klesani leti do bodu vyrovnani, u drzuje Uhel
klesani. B &hem klesani do bodu vyrovnani pilot sleduje letmymi pohledy
rychlost letu a reaguje na zm &ny rychlosti nastavenim ota cek. Po 4. zata cce
© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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NIKDY neupravujeme rychlost snizenim nebo zvySenim Uhlu klesani, vzdy jen
snizenim nebo zvySenim ota cek motoru.

Jak se jevi thel na p Fistani po ctvrté zata cce:

Velky uhel Spravny Ghel Maly Ghel

https://www.faasafety.gov/

Letmé kontrola rychlosti po 4. zata ¢ce je velmid ulezita. Pot rebujeme
vyvazené letadlo dostat na spravné rychlosti letu 1 10 km/h do bodu
vyrovnani, protoze v tomto p ¥ipad & budeme mit vzdy v p rechodovém oblouku od
bodu vyrovnani do vysky podrovnani v rizeni stejné sily, ato je d ulezité
predevsim ve fazi vycviku.

P ri letmé kontrole rychlosti je nutné vyhodnocovat te ndenci zm é&ny
rychlosti a mit na pam &ti, jak jsme upravili ota ¢ky motoru v navaznosti na
tendenci zm &ny rychlosti letu. Kdyz nap riklad jsme jednim letmym pohledem
zaznamenali rychlost letu 110 km/h a druhym pohlede m rychlost 107 km/h,
logicky lehce p ridame otd c¢ky motoru, abychom dostali rychlost op &t na
110 km/h. DalSim letmym pohledem zjistime, ze rychl ost letu je uz op &t
110 km/h, tak musime op &t lehce ubrat ota ¢ky, aby nam rychlost letu zase
pro zm &nu neza <&ala stoupat.

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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U letadel s tahlem ovladani motoru, které ma i moz nost ,Sroubovani®,
to je jemného ovladani motoru, je po 4. zata ¢ce vhodné pouzivat prav &
Sroubovani k jemnému ovladani motoru. P #i opravach rychlosti pak s vyhodou
pouzivame ,Sroubovani“ tak, ze kdyZz opravujeme pokl es rychlosti tim, ze
dvakrat ,zaSroubujeme” ovladanim motoru pro zvyseni ota cek, tak po dosazeni
spravné rychlosti letu jedenkrat ,odSroubujeme®, sn izime ota cky, ¢&imz
bychom m &li nastavit spravnou rychlost v klesani do bodu vyr ovnani.
Na rychlosti 110 km/h pilot pokra cuje do bodu vyrovnani. Pilot
v podstat & vede letadlo stale tak, jako by se cht &l zabodnout do prahu
drahy a ve vySce 4 — 5 metr 4, vbod & vyrovnani zarove n stdhne otd  ¢ky na
volnob ¢h, (op &t nejlépe ,Sroubovanim“ u letadel s tahlem ovladani motoru) a
prevadi letadlo mirnym p ritazenim paky ¥izeni do vyrovnani ve vySce 0,5
metru nad zemi, v podstat & do horizontalniho letu, kde zastavi p ritahovani
paky rizeni. Od bodu vyrovnani do samotného vyrovnani se prestava pilot
divat dop redu, p fenese pohled 15° doleva, za ¢ina odhadovat vysku letu tak,
aby p rivedl letadlo do vysSky vyrovnani 0,5 m. | kdyz je | etadlo na
volnob ¢&hu, tak vlivem p rizemniho efektu leti n &kolik sekund v horizontalnim
letu a pak teprve letadlo za ¢ina klesat, coz pilot vidi a taky citi.
V tomto okamziku za ¢ina pilot op &t jemn & p ritahovat paku ¥izeni a letadlo
doseda. Poté, co letadlo dosedne na drahu, pilot ne pohybuje pakou Fizeni,
udrZuje ji v té poloze, ve které byla v okamziku do sednuti tak, aby p redni
kolo bylo stadle ve vzduchu a letadlo jelo po hlavni m podvozku. Jak se
snizuje rychlost, tak za ¢ne klesat i p i @ letadla. Pilot srovna nozni
tizeni, povoli paku tizeni, lehce posadi p redni kolo na drdhu a za &ne jemn &
brzdit.
11. Vyrovnani, podrovnani dosednuti
Rycf]!ost 110
vyvaZeno R
Otacky podle rychiosti VYROWNANI PODROVNANI DO§EDNUT[
Vyika 0,5 m AGL Vyika 0,5 f“ {XGL Srper
S Letadlo je wve vydrZi Ectadlo sacind Haklom:
\\\ v pifizemnim efektu mirn& klesat - Uhel nataZeni
2 NEPOVOLOVAT Jemné dotahuji
fidici paku

Bod VYROVNANI
Rychlost =110
Otacky volnobéh
Vyska 4 - 5 m AGL
Lehce pritahovat
Odhadovat vySku
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12. Opakovani okruhu

Opakovanim okruhu rozumime p reruSeni p  ristani v podstat & z jakéhokoli
bodu p ristavaciho manévru a let do okruhu pro dalSi komple tni p ristavaci
manévr. Nej cast &ji opakujeme okruh z provoznich d tvod 1, kdyZz nam vjede na
drahu nap riklad auto nebo jiné letadlo, vejdou na drahu lidé a podobn &.
Taky opakujeme okruh vp ¥ipad & chyby v pilotovani, kdy je bezpe engjsi
opakovat okruh, nez se snazit opravovat chyby az do zastaveni trosek.

Jednd se o standardni manévr, ktery musi znat kazd y pilot p red
samostatnymi lety.

Postup vychazi z p riru cky pro pilota. Typicky za ¢ina zvySenim otéa cek
na maximalni, p revedenim letadla do stoupani na rychlosti 110 km/h,
postupnym zaviranim klapek az do polohy pro vzlet, vyvazenim, stoupanim do
vySky zhruba 50 m a zavirani klapek do letové poloh y.

Nebezpe ¢na situace vznika, kdyz p red p ristavajici letadlo vjede na
drdhu jiné letadlo a za ¢ne startovat tehdy, kdyz p ristavajici letadlo
opakuje okruh. Jak p ristavajici letadlo opakujici okruh stoupa, tak si
zakryje startujici letadlo, které, kdyz do té doby nezaregistrovalo
pristavajici letadlo, tak ani nyni nema o p ristavajicim a nyni opakujicim
letadle ani pon &ti. Ani jeden nevidi druhého a m tze dojit ke srazce.
Letadlo opakujici okruh v tomto p ¥ipad & musi vybo cit tak, aby letici pilot
nmel stale v dohledu startujici letadlo.
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