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1. Uvod

V této kapitole jsou uvedeny nej cast &jSi chyby p #i letu po okruhu.
Popis chyb vzdy vychazi z odchylek od standardniho letu po okruhu. Chyby
jsou uvedeny obecn &, pilot vzdy musi prostudovat p ¥iru ¢ku pro pilota pro
letadlo, se kterym poleti a musi vzit v potaz postu py zde uvedené.

2. Pojizdéni

Nej cast &jSi chybou p ¥i pojizd &ni na betonové pojizd &ci draze je
pojizd &ni na vySSich ota ckdch a neustalé p ribrz dovani. Dochazi
k intenzivnimu zah rivani brzd, které m tze vyustit bu d do Uplného zaseknuti
(zava reni) brzd, kdy se letadlem ned& v tibec pohnout nebo dojde k prasknuti
brzdové hadi c¢ky a kuplné ztrat & schopnosti brzdit. Pokud se brzdy
zaseknou, tak casto po ochlazeni brzd zaseknuti povoli a je mozné
s letadlem op &t pohybovat. V obou p ripadech se s letadlem neleti a je nutné

jej opravit nebo zkontrolovat.

3. Vzlet

a. Nesrovnani osy letadla do osy drahy a vybocovani béhem rozjezdu

Zp usobi nutnost v &tSich oprav noznim ¥izenim p ¥i rozjezdu, vice se
namaha konstrukce letadla a vice se opot rebovavaji pneumatiky.

P ri zvlaSt & nep riznivych okolnostech, jako je silny vitr zleva a
vybo ceni letadla na vzlet do leva, se k chybam p rida jest & vybo cujici efekt
vrtulového proudu, ktery taky tahne letadlo do leva a m uze dojit az
k vyjeti letadla z drahy.

Vybo covani letadla p ¥i rozjezdu, zp tisobené bu & nesrovnanim letadla do
osy drahy p  red rozjezdem, nebo neopravenim sil zp uasobujicich vybo ceni vede
k p riblizovani letadla k okraji drahy a podv &domg nuti pilota, aby dostal
letadlo co nejd ¥ive do vzduchu, coz m uze véstk p retazenému vzletu a k padu

letadla.

b. Chyby pri nataZeni letadla na vzlet

P 7i rychlosti 50 km/h pilot zvySuje Uhel nab ehu tak, Ze p ritdhne paku
¥izeni dozadu a po nastaveni p ¥id & letadla do spravné polohy paku ¥izeni
lehce povoli tak, aby se p ¥i & letadla zastavila na spravném uhlu natazeni a
se jiz dale nezvedala.

Natahovani letadla p ¥i niZsi rychlosti zp tusobuje delSi rozjezd, p Fi
vySSi rychlosti se vice namaha konstrukce letadla.

Malé natazeni zp usobi odpouténi letadla na velké rychlosti.
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Velké natazeni vede k odpoutani letadla na malé ry chlosti blizké
padové rychlosti a je mozné jej opravit p resn & provedenym rozletem letadla
na rychlost 110 km/h do vysky 5 metr i, kde jest & p tsobip rizemni efekt.
Nejnebezpe ¢&né&jsi chyba p ¥i vzletu je nezastaveni natahovani letadla,
kdy se p #i d letadla stale vice zved4, letadlo se dostava na vy §Si a vySSi
Uhel ndb ¢hu, je p  retaZzené, odpoutava se na malé rychlosti blizké pado Vé, a
jak za ¢&ne stoupat, dostane se mimo vliv p ¥izemniho efektu, p rekro ¢i
kriticky Uhel nab &hu a havaruje. Kdyz uz se pilot dostane do situace, kdy
takto odstartuje, musi p resné& provést rozlet letadla, coz mu umozni
v p rizemnim efektu dosahnout bezpe &né rychlosti pro stoupani 110 km/h.

4. Nedodrzeni tvaru okruhu

Muze byt zp usobeno bu d& chybou pilota, nebo nevylu govanim v é&tru.
Nej cast &jSi chybou pilota je nedodrzeni tvaru okruhu a mist to ceni
zatd cek.
Chybou je i nedodrzovani naklonu v okruhovych zata ¢kach. Mensi naklon
nez 30° se nejvice projevuje po 3. a 4. zata ¢ce. Modré plné body ukazuji
idealni mista zahajeni a ukon ceni zatd cek, cervené cérkované body mista
doto ¢eni zata c¢ek p i naklonu 20°. Pilot ma po 20° néklonu ve 3.zata cce
mensi vzdalenost do zahjeni to ceni 4. zatéd cky a tim i mén & c¢asu na ukony a
stabilizaci letu. P ¥i malém néklonu ve 4. zata ¢ce se bod doto ceni zatd cky
posouva k prahu drahy, a protoZze se v zata ¢ce h tre nastavuje spravné
klesani, pilot se casto dostava na velké uhly klesani na p ristani. Navic se
pzi malém Uhlu naklonu letadlo vice rozbiha a pilot m a navic jest & starosti
se vzr ustajici rychlosti. Ve vysledku si vytva ¥i situaci, kdy mu nesedi
rezimy letu, oprava chyb mu zabira zbyte &n& moc kapacity a mohou mu utikat
dalsi, d  wlezité parametry letu.
Obdobn ¢ je na tom pilot, ktery to ¢i okruhové zata ¢ky na Spatnych
mistech.

5. NedodrZeni rychlosti klesani po 3. zatacce

V &tSi vertikalni klesani po 3. zata &ce zp usobi, Ze se letadlo dostane
na za céatekto ceni 4. zatd ¢ky na malé vySce a po doto ceni 4. zata ¢ky na maly
uhel klesani na p ¥istani. Opravou je zmenSeni, n &kdy 0plné zastaveni
klesani az se pilot dostane na spravny Ohel klesani . Uhel Klesani
kontrolujeme pohledem na drahu a odhadovanim dhlu k lesani podle toho, jak
se nam draha jevi. Viz odstavec 7 vySe.

NizSi rychlost klesani reSi pilot obdobnym zp usobem. P #i zvySovani
rychlosti kleséani je t reba sledovat rychlost letu, abychom nep rekro cili

maximalni povolenou rychlost pro let s klapkami.
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6. Velky nebo maly thel na pristani

Velky dhel kleséani po 4. zata cky reSime zvySenim vertikalni rychlosti
klesani tak, ze snizime ota ¢ky motoru podle pot reby i na volnob &h, zv &tSime
Uhel klesani, a jak se dostaneme na spravny Uhel Kl esani, nastavime
standardni rezim. Sledujeme rychlost letu, ktera ne ma p rekro &it maximalni
povolenou rychlost letu s klapkami. Pokud se i p #i volnob &hu zvySuje
rychlost letu, m tzeme pouzit skluz. Kdyz ani skluz nepom tuze, p reruSime

klesani a opakujeme okruh.
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7. Velka rychlost na finale aZz do bodu vyrovnani

Zp tsobuje jiné natazeni (Ghel nab &hu) letadla a tim i jiny pohled

pilota z kabiny letadla, ¢imZz zt &zuje spravné p rivedeni letadla do bodu
vyrovnani. P #i vyrovnani na vySSi rychlosti je rizeni citliv gjsi, p i
stejném pohybu ridici paky jako na standardni rychlosti pak letadlo reaguje
daleko citliv gjiav  &tSinou dojde k vyplavani.

8. Mala rychlost na finale aZ do bodu vyrovnani

Opé&t zp wsobuje jiny pohled pilota z kabiny letadla, v Fizeni jsou

&, a pokud pilot leti s malou rychlosti az do bodu
¢i reagovat na velice rychle se p riblizujici zemi

jiné sily nez standardn
vyrovnani, v &tSinou nesta

ap ristava tvrd .

9. Chyby v zavérecné fazi pristani
a. Vysoké vyrovnani

P ¥i zahgjeni vyrovnani ve v &tSi vySce nez 4 — 5 metr a nebo p Fi
razantnim vyrovnani z ustane letadlo v horizontalnim letu ve vySce vySSi n ez
standardnich 0,5 metru nad p ristavaci drahou. V tomto p ripad & ma letadlo
vétSinou jest & dost rychlosti, aby pilot mohl ud élat opravu tak, Ze lehce
povoli, p  tivede letadlo do spravné vysky vyrovnani 0,5 m a po drovnava.

Pokud pilot vyrovna velmi vysoko nebo vysoké vyrov nani nezvlada,
opakuje okruh.

Rychlost 110

Bod VYROVNANI
Vyie nez standardnich
5 metrd

Rychlost =110

VYSOKE VYROVNANI
Vyika vice jak 5 m AGL

Lehce povolit
Privést letadlo do spravné
wysky podrovnani

g;;ﬁ"op ST e OPRAVA VYSOKEHO PODROVNANI DOSEDNUTI
VYROVNANI Vyika 0,5 m AGL et
Naklon

Letadlo zadind
mirné klesat
Jemné dotahuji
fidici paku
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b. Vyplavani

V nejvice p ripadech dochazi k vyplavani po spravném vyrovnani, kdy
pilot
* ptivede letadlo do spravné vysky podrovnani 0,5 metr 4 nad
pristavaci drahou, ale stale pokra cuje vp ritahovani ridici
paky a letadlo nez ustane v horizontalnim letu a za ¢ne stoupat
* nepockd na moment, kdy ve vyrovnani letadlo ztraci rychl ost,
zacne p ritahovatp  ziliS brzy a za ¢ne stoupat
e v momentu zahajeni podrovhani p #ili§ hrub & zatdhne za ridici
paku a letadlo op &t za ¢ne stoupat.
Ve vSech p ripadech mav &tSinou letadlo jiz malou rychlost a razantni
povoleni ridici paky v gtSinou p rinese velmi tvrdé p ristani
s moznosti odskoku (,kozla“). Vyplavani opravujeme tak, Ze:

* vprvni fazi vyrovnani, kdy méame jest & n &jakou rychlost,
lehce povolime ridici paku, zastavime stoupéni, p rivedeme
letadlo do spravné vysky podrovnani a podrovhavame

» vdruhé fazi podrovnani zastavime p ritahovani ridici paky a

ckame, az letadlo za cne

nechame ji vté poloze, jaka je, po

klesat a podrovnavame.
ripadech, pokud letadlo vyplave do velké vySky nebo pilot

Ve vSechp ¥
nevi, jak situaci resit, opakuje okruh.

Vyplavani v prvni fazi.

Rychlost 110
vyvaZeno — -
Otacky podie rychlosti VZDALUJI SE OD ZEME 59?&03’5”’?]:\‘;{1 ?n?grEDNUT'
Lehce povolit PRIVEST LETADLD E_:tadlo ,zaEiné Naklon
Zastavit stoupani DO VY3KY g - _—
PODROVNANI mirné kiesat - Uhel nataZeni
Jemné dotahuji
fidici paku
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Rychlost =110 e

Otacky volnobéh 4
Viygka 4 - 5 m AGL
Lehce pfitahovat
Odhadovat vysku
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c. 0dskok, ,kozel“.

K odskoku, lidov & vSeobecn &

nazyvanému kozel, dochazi v p

Bod VYROVNANI =

¥ipad &, ze
se p redni kole ¢ko dotkne zem & jako prvni. Kole ¢ko se odrazi od zem &,
letadlo se tak dostane na celkem velky Uhel nab &hu a vznese se do vzduchu,
kde vlivem velkého dhlu nab &hu rychle ztrati rychlost a tim i vztlak,
preklopi se dop redu a op &t narazi p rednim kole c¢kem do zem &. Proces je
velice rychly a p rekvapivy, pilot nestiha na pohyb letadla reagovat v cas a
jeho snaha opravit odskok je ve v &tSin & p ripad 0 kontraproduktivni.
V moment &, kdy pilot potla ¢i s cilem zastavit stoupani po odskoku, je ¢asto
letadlo jiz ve fazi klesani a pilot mu jest & potla cenim pom tZe narazit do
zema tvrd  &ji.
Pokud se kozel ne reSi nebo se opravuje Spatn &, dojde v &tSinou ke t rem
odskok um, p ¥i cemzt reti kon ¢i havérii, casto padem po k  ridle, kde jde jiz o
Zivot.
Jedinou spravnou opravou kozla je opakovani okruhu
Odskok bez opravy:
4l MNema Opét se Po tfetim
Rycf]!ost 1o NEPODROVMNAM L;ta 038 rychlost, vznese do . odskoku uz
Yy ZEng . MNarazim sgrast preklapi se varEi vyiky Ope,t.,,s 2 nema
Sacky” padleychiosn pfednim kolem prednim . na hlavu a na menii it 4g Zadnou
do zemé kollet:n,l 2y zase narazi rychlosti, z;mci’a d rychlost,
: kolem do rychlost a kiidle a
staupd zemé pada havaruje
\ | \ 1 U
y ||| \ \ II | |
\ | \
\ ‘\ \.“ 'l‘ \\ l\ll\ ‘ll | |
\\ \\ \‘ ll I\\ \ || \
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Rychlost =110
Otacky volnobéh
Vyska 4 - 5 m AGL
Lehce pfitahovat

s

Odhadovat vysku
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Oprava odskoku:

weroprowaw || Leadose || v
vyvaZeno -
Otacky podie rychlosti Narasi pfednim otacky,
v h prednim kolem kolem, zvyii opakuji
dozeme se Ghel okruh, jdu
nabéhu a na nové

stoupam pfistani.

Bod VYROVNANI
Rychlost =110

Otacky volnobéh
Viygka 4 - 5 m AGL
Lehce pfitahovat
Odhadovat vysku
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