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1. Obecné o vétru a létani

Vitr je jednim z d tlezitych meteorologickych fenomén tovliv  rujicich
létani. P zi kazdém letu musi pilot v edét, jak fouka vitr. Na letistich
vidime sm &rv é&truam Gzeme odhadnout silu podle v &trného pytle, zjistime
jej ve zprav & ATIS, za letu sledujeme sm grp rizemnihov &trupodle sm  é&ru
kou re, prachu, nato ceniv &trnych turbin a podobn &. Pro severni polokouli
plati ve v &tSin & meteorologickych situaci, Ze vitr s vySkou sili a sta ci se
doprava.

Jiz na zemi, p rip riprav & nalet, si kazdy gramotny pilot d gla zam ér,
jak vylu  covat vliv v &tru za letu. Pro let ve vySSich vyskach a letovych
hladinach m  aZe pilot provést naviga ¢ni vypo &ty pro eliminaci vlivu v &tru na
let.

Obecn ¢& plati jednoducha logika:

e Vitrzep redu m & proti zemi zpomaluje
e Vitrzezadum & proti zemi zrychluje
e Vitr z boku m & snasi z trati

Bo &ni vitr vylu ¢ujeme kurzovou nebo skluzovou metodou.

2. Kurzova metoda opravy boc¢niho vétru

Nejb &Zn¢&jsi a nej ¢ast &ji pouzivana. Spo civdve vybo  ceni proti v &tru —
oprav & kurzu letu o Uhel snosu. Letadlo pak sm &truje, je vybo ¢eno o Uhel
snosu, do jiného sm &ru, nez je tra tletuv  Gc&izemi.

A

Traf ' kurz

A

ﬁ Vitr »

Kurz a rychlost letu
Tra tovy Uhel a tra tova rychlost
Uhel snosu
en.wikipedia.org Sné&r a silav étru

Uhel snosu se da vypo ¢itat a pouziva se pro lety na vySSich vySkéach.

V malych vySkéch jsou sm &r a rychlost v &tru ovlivn &ny reliéfem terénu
natolik, Ze vypo cetnenip resnyakur  cenisnosu se pouziva odhad a
srovnavaci orientace.
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3. Vylucovani vétru na okruhu

Pro vzletap ¥istani je informace o sm &ruv é&tru
protoze p redevsim si podle ni volime sm &rvzletuap

vysoced  ulezitd,
ristani, jenz je

prevazn & protiv  &tru. Dale pak m tzeme s vlivem v &tru na okruhu po citat a
dop #edu si stanovit strategii, jak budeme vliv v étruvylu  covat.

Okruh létame podle vzletové a p ristavaci drahy, to znamena podle zem &

asusp é&chem p #iletu po okruhu vyuzivame body to ceni okruhovych zata cek.
Body bu d zname na letiStich, na kterych jsme jiz p fistavali, najdeme si je

ve VFR p riru ¢ce nebo sije ur ¢cimeideadln ¢ejizp rip ¥
neznamée letist &,

Obecné meteorologické pravidlo rika, ze s vySkou vitr sili a sta
doprava. N  &kdy je to vid &t na letiStich, kde jsou v blizkosti letist &

iprav & nalet na

(o
=
n
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vysoké kominyam  uzeme porovnatsm &rasiluv &tru na zemi — ukazuje ji
vétrny pytel nebo dava ATIS, se sm &rem a silou v &tru danou kou  ¥em z komin 1.

Celkem dob re lze vitr opravovat na rovnych asecich okruhu.

\% &trny

pytel a Udaje ATIS, kde jsou dostupné, poskytuji pi lotovi celkem p resné
informace osm  &ruasilev &tru a pilot p redevsim musi vid &t, Ze jej vitr

snasi z trati mezi okruhovymi zata ckami.

V zatd c¢kéch je situace slozit &jSi. Jako tradi ¢ng, musime dop redu
pocitat s tim, co s nami vitr v zata ¢ce ud &l4 a podle toho let &t. Pokud

mame vitr p  red zatd <¢kou na okruhu proti a to cime zata

&ku na okruhu

standardn & 0 90°, tak zata ¢ka bude na mensim polom gruaopa c&né.

Silav é&tru,p zikterémm @Zeme létat, je uvedena v p

¥iru &ce pro provoz

letadla. Uvadi se vitr zp redu, zezadu a kolmo z boku. Z dalSich sm &ruse

musi interpolovat.

a. Vzlet, let po okruhu a pristani proti vétru

 Prvnizatd ckuto c¢ime standardn & navySce 300 ft (100m) a

tuto vySku dosahujeme d rive.
0 to nas neovliv nuje
* Mezi prvni a druhou nas vitr snasi
0 Opravujeme vybo ¢&enim protiv &tru
« Pov é&tru letime rychleji
o Ménms casunaDbDU
* Na base leggu nas snasi
0 Opravujeme vybo &enim protiv &tru

* Nafinale nés zbrz duje a tla ¢i nas na maly uhel
0 MenSi klesani po 4. zata ¢ce na variu, vysSi ota cky

nez standardn &
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Vitr se na okruhu vylu ¢uje kurzovou metodou, to znamen4, ze
opravujeme sm &r letu mirnym vybo cenim osy letadla proti sm &ruv é&tru, ¢imz
eliminujeme snos.

b. Vzlet, let po okruhu a pristani se zadnim vétrem

Vzletap Yistani se zadnim v &trem pouzivame vyjime ¢né&. Na vzletu
zadni vitr prodluZuje rozjezd po zemi p ¥ivzletu a délku p ristani. Pokud
neopravujeme vliv v &tru mezi t retia  ctvrtou zatd ¢kou, tak nas vitr snese
blizp ristavaci draze, nez je obvyklé, &tvrtou zata ¢ku pak mame blize
ptistavaci drdze nez standardn & a dostdvame se pak na velky uhel klesani na
finale. Navic na finéle vitr zezadu letadlo ,tla ¢i“, pot  rebujeme proto
daleko mensi vykon motoru nez obvykle a mivame prob [émy udrzet spravnou
rychlost, ktera je v &tSinou vysSi. | kdyZz mame spravnou rychlost v bod &
vyrovnani, dosedame v &tSi rychlosti v i zemi a pot rebujeme delSi
pristavaci drahu.

Se zadnimv  &trem létdme delSia v &t8i okruh, davame pozor na spravnou
rychlost na finale. Pokud létame na kratké draze, p osuneme bod vyrovnani
pted prah drahy, to znamena, Ze letadlo vyrovnavame j eSt & p red za céatkem
drahy a snazime se p #i podrovnani p red dosednutim letadlo vice natahnout,
nez obvykle. Natazené letadlo na zemi ztraci rychlo st 1épe, nez kdyz jej
,p Zibijeme* nazemnav &tSi rychlosti a za ¢neme brzdit. Navic natazené
letadlo p  ristava vzdy na mensi rychlosti v tci zeminez ,p ribité".

Prav & p rizadnimv  &tru se nej cast &jid ¢&la odskok (,kozel"). Samotny
zadni vitr a navic nap riklad nevylu ¢ovani v é&tru na base leggu zp tisobi
velkou rychlost na finale, ve vyrovnani letadlo let i aleti a leti a pilot
ztrati nervy, snazi se je dostat na zem tim, Ze pot la ¢ialetadlo
samozrejm & odsko ¢&i. Jedina oprava je opakovani okruhu.
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c. Vzlet alet po okruhu s bo¢nim vétrem

Jak uz bylo zmin &no, vSechna letadla maji vyrobcem stanoveny limity
pro vitr. Pokud letadlo provozujeme v p redepsanych limitech a dodrzujeme
spravné postupy, je létani s bo enimv &trem bezpe cné.

P ri kazdém vzletu letadlo zata &i vlivem sil od to cici se vrtule
(vrtulovy proud, gyroskopicky a reak &ni moment). U letadla s pravoto ¢ivou
vrtuli (vid &no z pohledu pilota), coz je v &tSina naSich letadel, p Fivletu
letadlo zata ¢i doleva.

Bo &ni vitr u letadel s p ¥i dovym podvozkemtla  ¢i do letadla z boku
vice na zadni ¢ast trupu letadla a na kylovou plochu, nez na p redni céasta
zpusobuje zatd  ceni letadla proti v &tru.

To znamena, ze kdyz mame vitr zleva a letadlo i be zv &truzata cip #i
vzletu doleva, mame dvojnasobné starosti, vitr zpra va nam naopak pomaha.

Riditelné p ¥i dové kolo pomaha udrzet p rimy sm &rp tivzletu jen velmi
kratce, jakmile stoupé rychlost, p ¥i dové kolo se odleh cuje a ztraci
Geinnost a naopak p ¥ivzr ustajici rychlosti je vice U ¢inné sm &rové rizeni.

Po odpoutéani letadla se po celém okruhu vitr vylu ¢uje kurzovou
metodou az do vysky p riblizn & 150 ft (50m) na finale.

d. Vylucovani vétru na pristani

Zakladem Usp &3ného vylu ¢covanibo c¢nihov &trunap  ristanije p resné
nalétnuti osy drahy po ctvrté zata ¢ce. U pevnych vzletovych a p ristavacich
drah jev  &tSinou na st redu drahy nakreslena st redova c¢éra a u travnatych
ploch je vyzna ¢ena vodorovnymi znaky a praporky.

Abychom p resné&vid é&li, Ze jsme v ose drahy, tak se musime pro p resné
ur ceni sm é&ru divat na konec drahy!

Shbo &nimv &trem nemame osu letadla srovnanou s osou drahy, jsm e
vybo &eni o Uhel snosu, takze po doto ceni zata  ¢ky na findle pouzivame
nejd rive KURZOVOU METODUS vybo cenim, kurzovou metodou, klesame sm&rem do
bodu vyrovnani az do vySky p ziblizn & 150ft (50m) nad letist ém (AAL). Jak
klesame, tak se castom &ni jak sila, tak i sm &rv &tru, proto klesame na
findle nejd rive kurzovou metodou. Pilot musi zm &ny podchycovat a udrzet se
v ose drahy — je to maka ckal
© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
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Kurzova metoda opravy snosu.

https://www.faasafety.gov/

Ve vySce 150 ft (50m) AAL uplatnime SKLUZOVOU METODLP riv é&tru
zprava, kdy je p 7i d letadla vyto ¢ena doprava proti v &tru, vySlapneme LEVOU
nohu tak, aby osa letadla se srovnala s osou drahy, a zarove 1 damek ridélka
DOPRAVA (zik& se kontra k ridélka—opa  ¢ng&, nez davame nohu), letadlo tim
dostavame do mirného skluzu. Nez ziskame dostatek z kuSenosti, tak nechame
vySlapnutou nohu ve stejné poloze aZz do p ristani.

Skluzova metoda opravy snosu na p ristani

https://www.faasafety.gov/

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
tel.: +420 724 006 950 Facebook @oka.flight.team Stranka 6z 7



FLIGHT
Team

|
Ve skluzu pokra cujeme az do dosednuti. Vyrovnani, vydrz a dosednuti

d&lame stale ve skluzu a dosedame na jedno kolo hlavn iho podvozku.

DodrZujeme vSechny rychlosti jako p #i standardnim p ristani, pouze pokud je

bo &ni vitr ndrazovy, nechavame si mirn & v &tSi rychlost do bodu vyrovnani.
Jakmile se kolo na nav &trné stran &p rip ristani dotkne zem &, letadlo

se za ¢ne naklan &todv é&tru (v naSem p ripad & doleva) a pilot musi pouzit

opétk ridélka proti v &tru, aby pohyb podchuytil.

Ip rip ristanisbo ¢nim v &trem musi pilot dosednou spravn & natazen, i
kdyz na jedno kolo hlavniho podvozku. Na dvou kolec h hlavniho podvozku jiz
zacne letadlo tla ¢itbo  &ni vitr podobn & jako p rivzletu a pilot bude nucen
drzet sm é&r dojezdu pomoci sm grového rizeni. Kdyz pouzivdme sm &rové rizeni—
pilot mé& vyslapnutou nohu, tak zarove nmavyto cenép #i dové kolodosm  &ru
protiv  &tru. A jak pilot za &ne pokladat p redni kolo na drahu, tak je t reba
pred dotekem p i dového kola s drahou srovnat nozni Zizeni, aby proti v &tru
vyto cené p redni kolo nevytahlo letadlo ven z drahy. Obzvlast & na
zpevn &nych, asfaltovych nebo betonovych drahach, m tze zp usobit nesrovnani
pri dového kolap  red tim, nez se dotkne drahy, nep rijemné zatd  ceni, které
pilot sloZit & koriguje.

Po dosednuti, kdy letadlo jiz zpomaluje a jede po v3ech kolech, tak
pilot stale udrzuje sm &rnoznim rizenimak ridélka stale drzi proti v &tru.

https://www.faasafety.gov/
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