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1. Uvod
Casod casusevamp filétani muze p rihodit, Ze budete nuceni, nebo

to bude s ohledem na okolnosti nezbytné, p Fistat mimo letist &. Stat se to
muze nap riklad pokud mate vazné pochybnosti o bezpe &nosti vaseho dalSiho
letua tjiz s ohledem na meteorologickou situaci nebo stav letounu. Také v
ptipad &, kdy se nap reletu ztratite a ani po provedeni postupu pro obnov u
orientace stale nevite, kde se p resn & nachazite, dochazi vam palivo nebo se
blizi zapad slunce, je nejrozumn &j8i  cas vyhledat vhodné misto pro p ristani
do terénu.

Nej cast &jSip i ciny bezpe ¢nostnihop  ristani jsou:

* nedostatek paliva

» zhor3ujici se po casi

» zhor8eni zdravotniho stavu pilota

* bliZici se noc

» ztrata a neobnoveni orientace

» technicky problém na letadle

» cokoliv, co ohrozuje dalsi bezpe cny let a rychlé p ristani
situaci vy resi

Z nazvu vyplyva, Ze se jedna o manéuvr, ktery slouz i pro zajist &ni
nebo udrZeni bezpe &nosti. Hlavnim rozdilem oproti nouzovému p ristani je, ze
pti bezpe c¢nostnim p ristani je k dispozici obvykle mnohem vice ¢casu, réadove
minuty a hlavn & nam b &zi motor. Pro nacvik se doporu cuje casovy limit 5
minut, od zpozorovani zhorSeného stavu do doby, kdy by m &l byt pilot
schopen “sed &t” s letadlem na zemi.
Ate d si povime jak bezpe ¢nostnip  zistani provést.

2. Priprava na bezpecnostni pristani

Zpomalit, tj. ziskat ¢as aSet rit pohonnou jednotku.

3. Vybér plochy

Obdobn ¢& jako u nouzového p ristani, avsak s malym rozdilem, Ze na vSe
je trochu vice ¢asu, takze plocha by mohla byt o trochu lepsi.
Jak takovou plochu najdete? Prvni, co musite zjisti tp redtim, nez za &nete
vyhlizet poli cko pro bezpe cnostnip  ristani, je sm &r a rychlost v &tru.
Poznate to z projevu v &tru v terénu - sm &r kou te stoupajiciho z komina,
ohybajici se v &tve stromu apod. Pak najdete pole, které je dostate éng
dlouhé a rovné, nejsou na n &m nebezpe ¢né p rekéazky, a které sm stuje pokud
mozno ve sm &ru v é&tru. Pokud mate moznost volit z n &kolika poli cek, vyberte
také to, kde brazdy nebo radky sm &ruji dosm &ru vaSeho planovaného p ristani
atedy soub &zné&sv &trem. Zelené poli ¢ko miva obvykle tvrdsi tedy vhodn &jsi
povrch nez zorané hn &dé pole. V lét &, kdy neni sklizeno, dejte p rednost
niz§ima mén & pevnym bylinam. Pokud m tzete volit, ur cit &rad gjip ristavejte
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v pSeni ¢ném nez kuku #i ¢ném poli. Bylo by nejspi$ tim poslednim letist ém, na
které by vas mila cek dosedl. Ne  cekejte aZz na minimalni mnozstvi paliva.
Necekejte na Uplné zhorSeni meteorologickych podminek. Bezpe cnostni
pristani je stale lepSi varianta nez p ristani nouzové!
4. Komunikace s dispecery
Poté je vhodna doba pro informovani pozemni stanic e nebo jiné
letadlové stanice o svych Umyslech. Lze si tak zaji stit alespo i radiovou
pomoc p ¥i manévru a také rychlejSi moznost zachrany po Spat n& provedeném
pristani.
5. Briefing miij a cestujicich
Letoun stéle sm &rujeme k vybrané ploSe. Provadime briefing
cestujicich s d trazem na bezpe &nostni pasy a ramenni popruhy, v cetn &
umist &ni hasicich p ristroj 1, ovladani dve ¥i a vhodné polohy p red
dosednutim. Déle je vhodné ru ¢né& aktivovat majak nouzového ur ¢eni polohy

(ELT).

6. Priblizeni k plose

Nasleduje zb  &zny p relet kolmo nad plochou a rychla orientace v
okolnich orienta &nich bodech, ur &eni polohy zata ek na okruhu a pokra covani
do polohy po v étru. Jelikoz je pravd &podobné, Zze po  ¢asibude b &hem celého
manévru Spatné, maji okolni orienta &ni body velky vyznam. B &hem celé této
faze s letounem klesame tak, abychom mohli provést pr ulet nad plochou.
Toceni je vhodné provad &t doleva pro zajist &ni lepSiho vyhledu z mista
pilota  ridiciho, ale pokud si to mistni podminky a okolni t erén vyzaduji,
je mozné provad &tzata ckyidoprava.

7. Kontrola plochy

Poté provedeme pr tlet na malych klapkach ve vySce 50 metr t nad
plochou nebo p  ¥ekazkami, abychom zkontrolovali povrch plochy a p ¥ipadné
prekazky. Pr  ulet provadime horizontalnim ustalenym letem mirn & vpravo od
plochy, abychom m  &li dobry vyhled. Rychlost p Fipr uletubym ¢&la byt
ustalena, nizsi nez p ¥i cestovnim rezimu, ale bezpe ¢né& vzdélena od padové
rychlosti. Vybereme nejvhodn &jSi misto pro dosednuti, zaznamename/
zapamatujeme sism  &r plochy podle indikace na kompasu a odhadneme také
nadmorskou vySku plochy podle Udaje na barometrickém vysk om&ru. Pokud si
nejsme jisti délkou plochy, m tizeme vyuzit jednoduché rovnice: 1 sekunda p Fi
preletu odpovida 100 ft délky plochy p ¥i rychlosti 60 KTS ground speed.
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Sledujeme, jestli na ni nejsou n gjaké p rekéazky. Jestli na poli stoji
odstaveny kombajn nebo jestli nap ¥i & nevede vysoké nap &ti. P ripr dletuv
blizkosti plochy se ale snazte také sledovat mén & viditelné p rekazky, které
by mohlyp #ip ristdnizp  usobit tragédii. Hledejte t reba jen naznaky, zZe by
pod porostem mohly vést strouhy nebo zavlazovaci za ¥izeni apod.

Je dobré se podivat, zda t &sn & p red vami vyhlidnutym polem neni cesta

lemovana aleji a pokud ano, je t ¥eba s touto p rekazkou na finale po ¢itat a
tomu uzp usobit také rozpo cet. Uv  &domte si, Ze pokud budete nuceni

prelétavatp  red dosednutimp  rekazku, vyrazn & se vam posune misto dotyku na
vybraném poli a pokud pole nema zrovna dva kilometr y, mohlo by vam byt
nakonec kratké. Pokud vyhlédnuta plocha skute ¢né neni nekone  ¢né& dlouhd, je
vhodné se také podivat, ¢im je zakon  ¢ena a co by vas tedy mohlo cekat, v
pripad &, Ze se vam nepoda ¥idob rerozpo ctovat. Pokud to terén umoznuje,
vyberterad  &ji plochu, ktera nekon ¢i lesem, ale ktera dava moznost

napriklad p #i mirnémvybo  ceni dosednoutv p ¥ipad & chybnéhorozpo ctuna
navazujici vedlejsi poli cko.

Mé& p #i nacviku bezpe ¢nostnichp  ristanip  rekvapilo, jak vySka letu
vyrazn & zkresluje zak riveni terénu. Mnou vybrané plocha byla zakon cena
mirnym svahem, potokem a naslednym protisvahem. Ze vzduchu se to zdalo jako
mirné zvin  &ni terénu. Po p riblizeni se k ploSe se ale ukazalo, ze jde o
pomgrn & strmy svah.

8. Okruh

Po ukon ceni pr uletu stoupame a to ¢ime prvni zata ¢ku spole ¢nés

druhou. Podstatné je, abychom vybranou plochu neztr atili z dohledu.

Stoupani ukon  cime ve vySce pouze 500 ft nad plochou. Pokra ¢ujeme do polohy
po v é&tru, kterd ma sm &r 0 180 stup nd oto c¢enyv ucism &ru plochy, ktery jsme

si zaznamenali p ¥ipr uletu. Nesmime se ploSe p rilisp  riblizit (nebyli

bychom schopni sklesat a byli bychom pravd &podobn & p zilis “dlouzi”) ani

vzdalit (mohli bychom plochu ve Spatném po ¢asi ztratit z dohledu). V poloze

po v é&tru provedeme Ukony p red p ristanim. Otazkou je zda zavirat i

nezavirat po pr tiletu malé klapky. Ani jedna varianta neni Spatnd, z alezi na
typu letadla, asudku pilota a konkrétnich podminkac h. Spravné je to, co je

pro konkrétniho pilota jednodussi.
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a. Po vétru

Po minuti fiktivniho prahu vybrané plochy je t reba pokra ¢ovat zhruba
do polohy 45 stup na za prah, tak abychom m &li dost ¢asu na stabilizované
priblizeni. Poté to ¢imet reti okruhovou zata ¢ku, s tim rozdilem, ze v
poloze Base-leg jest & neklesame, jsme p teci jen 500 ft nad plochou, tak
neni kam s klesanim sp &chat. Po ¥ad musime kontrolovat, abychom plochu
neztratili z dohledu.

b. Ctvrta zatacka

A pak uz jen ctvrta zata ¢ka, plné klapky, stabilizované p riblizeni
pod sestupovym Uhlem, na ktery jsme zvykli. Oproti nouzovému p ristani
mizeme cilit bod dotyku t &sn & za prah drahy. Pokud vSak existuji obavy z
vysazeni pohonné jednotky, je vhodné cilit do 1/3 p lochy, tak abychom mohli
pripadn & “doklouzat”. Dosednuti by m &lo byt na malé rychlosti a velkém uhlu
nab &hu, abychom zabranili kontaktu vrtule s povrchem pl ochy. Po zastaveni
nepojizd &t. Podle situace opustit letoun a evakuovat cestuji ci. Informovat
pozemni slozky, slozky patrani a zachrany a provozo vatele letounu o stavu

cestujicich a letadla.

-
&
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c. Bezpecné vysky pribliZeni a vzdalenosti od pirekaZek pro nacvik

P #i vycviku na vyhlédnutou plochu nedosednete, ale po dosazeni vysky
nejmén & 20 metr 1 p filetu s instruktorem a 50 metr & p i samostatném letu
provadite postup nezda reného p riblizeni tedy opakovani okruhu. P ridate
plyn, udrzujete letadlo v horizontu, postupn & zavirate klapky az do polohy
pro vzlet a p ritom samoz rejm & dbéate na to, abyste nep rekro ¢cili rychlostni
omezeni klapek. No a pak p rejdete p ¥echodovym obloukem do stoupani.

Nejmensi vysky pro nacvik nouzového a bezpe ¢nostniho p  zistani jsou uvedeny

v p tedpise L2, DOPLN #K O — PODMINKY PRO VFR LETY P Rl PROVADENI LETECKYCH
PRACI, AKROBATICKYCH LETU, LETECKYCH VE REJNYCH VYSTOUPENI, LETECKEHO
VYCVIKU, P REZKUSOVACICH LET) A SEZNAMOVACICH LETU takto:

Pzi nacviku bezpe ¢nostniho p  ristani je povoleno provad &t prohlidku plochy v

pr tletu pop  tredchozim zhodnoceni sklonu terénu a p rekazek ve vysce ne nizsi
nez20map riblizeni v zavislosti na p rekazkach az do vysky ne nizsi nez

10 m.

Minimalni vyska nad p rekazkami je 20 m. Poznamka: Jakakoli ve rejna
komunikace je pro tento U ¢el povazovana za p rekazku vysokou 10 m.

Horizontalni vzdalenost od p rekazek musi byt minimaln & 50 m, od nadzemniho
vedeni 100 m.

© OKA FLIGHT SERVICES www.budupilotem.cz okafs@okafs.cz
tel.: +420 724 006 950 Facebook @oka.flight.team Stranka 6z 6



