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1. VSeobecné

Nouzové p ristani je p ristani, které je vynuceno zavaznou zavadou na
letadle, kterd ndm neumoz nuje pokra covat v letu. Kazdy pilot by m &l byt na
tuto situaci p ¥ipraven a m &l by byt schopen v kazdé fazi letu provést
nouzové p ristani, pokud dojde k zavad &, kterA mu neumozni pokra covat dale
v letu. Standardn & po citame jako s hlavni p ¥i ¢inou pro provedeni nouzového
pristani vysazeni motoru. | kdyz, diky pokro ¢ilym technologiim to neni
obvykla zavada, p resto kni m  uazZe dojit a pilot musi byt schopen bezpe &né
pristat na vhodné ploSe.

Abychom provedli bezpe &n& nouzové p ristani, je t reba jiz b &hem letu
posuzovat mozné plochy na p ristani. Hledat plochu, az kdyz nam vysadi
motor, m uze byt pozd &. Na vyb &r plochy méa vliv n &kolik faktor G —ro ¢ni
obdobi (obzvlast & podzim a zima), denni doba (poloha Slunce na obloz e),
momentalni po ¢asi (sm &r a sila v &tru), sklon plochy, p rekazky v okoli
plochy, blizkost obydlené zastavby.

Zde je nutné podotknout, Ze tra t letu by m  ¢&la byt planovana tak,
abychom m &li vzdy dostatek vhodnych ploch pro p ripad nouzového p  ristani a
pokud je vyb &r vhodnych ploch z(Zzen nevhodnym terénem nap ¥. horskym
hrebenem, m &l by mit pilot takovou vySku nad terénem, ktera mu umozni
dokluz bez motoru na vhodnou plochu umist &nou déle od trati letu.

Jiz p ri planovani letu se snazime vyhybat velkym zalesn &nym oblastem,
vodnim plocham, v &tSimm &st am.

Stale plati postup: le t, re$ problém, naviguj, komunikuj.

Nemiazu up rednostnit komunikaci a spadnout bez rychlosti do le sa.
2. Priority ve vybéru plochy
a. Povrch plochy
1. Plocha s pevnym povrchem (praska rska plocha, pose cena louka,
malo frekventovana silnice,...)snazime se najit ploch u s podobnym
povrchem, jako mé travnaté letist é
2. Plocha s nizkym porostem hospoda ¥skych plodin ( repka, kuku rice,
obili—d traz je na nizkém porostu)
3. Plocha s vyssim porostem hospoda rskych plodin (brambory, repa)
4. Plocha, ktera je zorand, pop ¥ipad & podmé cena louka
5. Plocha s vysokym porostem (zrala kuku rice, obili)
6. Les— cimhust ¢&jsi, tim lepsi
7. Vodni plocha — co nejblize ke b rehu
8. Ridky vysoky les
Pri vyb &ru plochy musime krom & podkladu plochy a jejimu porostu brat
v Gvahu jest & tyto aspekty, které byly zmin &ny vyse:
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b. Smér a sila vétru.

Vzdy je vhodn &j8i sedat proti v &tru, nez sv &trem v zadech. B &hem
letu by m &l pilot v egdet, jaky je sm &r v &tru a jaka je jeho sila.

Toto zjistime n &kolika zp  asoby — porovnanim rychlom éru (rychlost ve
vzduchové hmot &) s GPS — (tra tova rychlost), sm érem kou re na zemi,
vétrnymi elektrarnami — rychlost ota ceni vrtuli a jejich sm &rem
nato c¢eni, vodnimi plochami (viny na hladin &), sklonem strom G av
neposledni radé& dotazem na pozemni stanici, pokud jsme v dosahu

radiovych vin. Uz p red letem bychom m &li vrdmci p ripravy na let
vyuZzit mobilnich aplikaci v telefonech, tabletech a PC (nap . Windy,
CHMU).

c. Okoli plochy

Umist é&nidrat 1 elektrického vedeni a stoZar . Umist  &ni vysokych
prekazek v okoli plochy — vysila ce, solitérni stromy a v &trné
elektrarny, pop ¥ipad & jiné um ¢&lé p rekdzky. DalSim faktorem je
blizkost obydli (zde jde hlavn & 0 p ripadnou pomoc a t uZ zdravotni
nebo technickou, v p ¥ipad & nezda reného p ristani. Pokud jsou v okoli
plochy draty elektrického vedeni, musime byt schopn lud é&latrozpo  cet
tak, abychom je nemuseli podlet &t, pop ripad & neskon cili v nich.

d. Sklon plochy

Sedame rad ¢&ji do kopce, neZz zkopce. Zalezi na zkuSenosti
pilota, jelikoZz uz maly sklon plochy muZe narusit k oncentraci na
pristani u nezkuseného pilota, p ¥ip ristani z kopce dol .

e. Denni doba

Pokud to je jen trochu mozné, vzhledem k situaci, je lepsi
pristvat se Sluncem v zadni polosfé re letadla, neZz proti Slunci,
kdy ndm hrozi osln &ni vté nejhorsi fazi p red p ristanim a rovn &z
mize vd dusledku osin  &ni dojit kp rehlédnuti p  rekdZzek nap ¥. drdt G
elektrického vedeni.

f. Dostupnost plochy

Rovné&z je vhodné vzit v ivahu nutnou demontédz letadla po nouzovem
pristani, a proto se snaZzit, pokud to jen trochu lze, sednout pobliz
n&jaké cesty, po které se m tZe k letadlu dostat technick&d pomoc.
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3. Postup nouzového pristani

a. Let!
P #i vysazeni motoru nebo jiné zavazné zavad &, kter4 nas nuti
okamzit & p ristat, musi pilot ziskat nebo udrzet rychlost pro i dedlni
klesani nebo rychlost, kterd je maximalni mozna pro pouziti

vztlakovych klapek.

b. Res problém

Jako druhé v po radi je provedeni postup 4, které resi
problém ohroZujici ndS Zivot v dané situaci (pozar motoru). Pilot
musi ud &lat postupy co nejd rive s ohledem na situaci — vp ripad &
poZaru je Spatn &, Ze pilot p ristal na nejblizsi vhodnou plochu, ale
nevypnul hned p  tivod paliva p ¥i okamziku pozaru. D araz polozime na
zav reni palivového kohoutu, zvySeni ota ¢ek motoru na maximum pro
rychlé spot  rebovani paliva v palivovém systému, vypnuti elektri ckého
systému, utazeni upinacich popruh 1, a spravném pouziti vztlakovych
klapek.

c. Naviguj
Jak mame ustalenou optimalni rychlost klesani, vy resSili jsme
problém ohroZujici na$ Zivot, vyhledame vhodnou plo chu pro nouzovée
pristani.
Komunikuj
Jakmile mame stabilizované letadlo, vy reSeny Zivot ohrozujici
problém na palub &, nastavime na odpovida ¢i NOUZI kod 7700.

A pokud mame  cas a prostor, vyhlasime nouzi MAY DAY.

Mozny p riklad MAY DAY korespondence (jsme nalad &ni na Praha
information):
Pilot: May Day - May Day - May Day (vyslovhost médé médé médé),
Praha information, OK WUR 66, vysazeni motoru za le tu, odpovida &
(squawk) 7700, pozice Dolni Morava, vySka 300 m nad terénem, 2 osoby
na palub ¢&, bila kamufldz letounu, provadim nouzové p ristani do
terénu, 1 km jizn & obce.
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Poznadmka:

Pokud nestihneme ve sp &chu n ¢gjaky 0daj oznamit, neni d tvod
k panice. Pokud jsme na spojeni, pozemni stanice se bude ptat na
informace, které pot rebuje znat.

Oznamit barvu letadla (kamuflaz) se doporu cuje pro p ripadné
vyhledavani letadla slozkami Integrovaného Zachrann ého Systému (IZS), aby
se nestalo, ze IZS v &nuje pozornost jinému letadlu, které m uze vdané
lokalit & rovn &z byt, ale neni to hledany letoun.

d. Klesani k plose

Déle pilot pokra ¢uje vletu bez motoru na p redem zvolenou
plochu s ohledem na vySe zmin &né aspekty.

Plochu nesmime ztratit z dohledu v Zadné fazi p ¥iblizeni na
pristani. Pokud bychom si ji zakryli k ridlem, je mozné na okamzik

odklonit, p riklonit, abychom se ujistili o poloze plochy a

spravnosti manévru.

Vzdy se snaZime to cit zath cky na tu stranu, kde sedi pilot —
standardn & sedi vlevo — to ¢ime doleva. Jde o to, abychom si situaci

zbyte cné& nezt &zZovali tim, Ze to ¢ime doprava a nevidime p res pravé
k ridlo, pokud sedime vlevo.

Nikdy nem &nime na posledni chvili sv 4j zam é&r, pokud k tomu neni
vazny d avod —nap . pot reti zata cce zjistime, Ze plochu protinaji
draty vysokého nap &ti a my bychom skon cili v nich - toto je vazny
davod pro vyb  &r nahradni plochy pro bezpe cné p ristani. Jakékoliv
zmény na posledni chvili jsou zdrojem chyb a rozhozeni koncentrace
pilota, coz m t1iZe mit negativni vliv na bezpe ¢né dokon &eni manévru.

Je d alezité si uv &domit, Ze vySkom ér nam ukazuje vySku nad
hladinou mo #e a ne nad terénem!!! Je t reba znat pr amernou ztratu
vySky p *i zata c¢ce bez motoru o 180 stup ng, tento Udaj nalezneme
vletové p  f#iru c¢ce daného typu.

Je nutné udrZovat spravnou rychlost klesani a rovn &Z znat maximalni
rychlost s vysunutymi vztlakovymi klapkami — oba ud aje nam udava

pziru cka letounu.
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Naklony v zata é&kach by m &ly odpovidat standardnim naklon am p i
okruhu, ale vzhledem ke stavu nouze a bezpe ¢nému dokon ¢eni manévru
lze pouzitv p ¥ipad & nutnosti i ndklony v &tSi — nad 30 stup nu.
¢im v &tsi ale budeme pouZzivat naklon, tim v &tSi musi byt rychlost
s ohledem na padovou rychlost v zata éce!

KdyZz mdme ¢as, m aZzeme se pokusit o opétovné spust  &ni motoru  za
letu. Pokud vysadil motor vd usledku vy cerpani paliva, je tento
pokus zbyte &ny.

Jestlize jsme motor vypnuli p #i poZaru motoru, jiZz motor za letu

opétovn & nespoustime!!!

Rozpo &et provadi pilot do jedné t retiny plochy (od prahu
plochy). Je to ztoho d tvodu, Ze vySku lze vp ripad & pot reby vZdy
vytratit — protazenim 4. zata cky, skluzem na finédle, v casnym
pouzitim p  ristavacich klapek, hadovitym letem, ale nikdy vySku jiz
neziskame, pokud bychom d glali rozpo cet na kraj plochy a potom byl
kratci.

B&hem celého manévru sledujeme sm ér a rychlost v &tru (srovnani
hodnoty na rychlom éru s hodnotou tra tové rychlosti na GPS a rovn &7
sledujeme plochu, zda jsme nep rehlédlin  &jakou p rekdzku nebo vymol,
ktery nemusel byt z v &tSi vysky vid ét.

Provadime ukony p fed p #istdnim do terénu — vypneme p tivod
paliva, vypneme zapalovani, p red p ristanim vypneme hlavni vypina ,
dotahneme upinaci pasy.

Pristani dale probiha standardnim zp usobem. Po dosednuti je nutné

uv édomit organy rizeni, kde jsme vysilali nouzové volani, o situaci

po p ristani.

Dale je nutné kontaktovat provozovatele letounu o v zniklé situaci.

Musime si uv &domit, Ze pokud jsme nouzové vysilani odvysilali a

neozvali bychom se po p ristani, dojde ke spust &ni zachranné akce a
aktivaci slozek 1ZS.
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4., Shrnuti

Pokud bychom m é&li ve zkratce #ici hlavni zasady po vysazeni motoru,
tak k nim pat Ei:

1. Pilotovat letoun — udrzet spravnou rychlost klesani pro let bez
motoru

2. ReSit problém akutn & ohroZuijici Zivot

3. Vybrat vhodnou plochu a zahdjit manévr s ohledem na smér a

rychlostv ~ &tru
4. Pokusit se vy feSitp #ipadnou zavadu

5. Komunikovat — tis nioveé hlaseni, nastaveni squawku 7700
6. Pzipravit se na nouzové p Eistéani — d alezité Ukony (zastaveni
pzivodu paliva, vypnuti elektrické sit &, vypnuti zapalovani,

dotaZeni upinacich pas q)

Kdyz bychom vynechali bod ¢.4,ur ¢t & se nic nestane, jen ndm
nebude poskytnuta pomoc ze strany ATC, AFIS nebo ji ného letadla,
které by mohlo vysilani zachytit.

Pokud ale nedodrZzime n gktery z dalSich bod %, m aZe to mit fatalni

dusledek na provad &né nouzové p  ristani!

Poznamka : n ¢&kterd letadla jsou vybavena nouzovym vysila cem
(ELT), ktery se aktivuje p ¥i nérazu letadla na zem. V &tSinou Ize
tento vysila ¢ aktivovat i manualn & vkabin & za letu, coz je dalSi

moZznost, jak upoutat pozornost 1ZS.
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